Leitbild Mobilitat 2030:
iel ist klimafreundlicher Verkehr

Bei der Abschlussveranstaltung geben knapp 80 Gifhorner ein klares Votum flr die Zukunft

VON CHRISTINA RUDERT

GIFHORN. Wie hatten Sie's
denn gerne mit der Mobilitat
im Jahr 20302 Auf die Frage
gaben die rund 80 Gifhorner
am Donnerstagabend im Gif-
horner Ratssaal eine sehr ein-
deutige Antwort, erkenntlich
an grunen Klebepunkten: Sie
favorisieren eine Mobilitat,
die den Klimaschutz in den
Mittelpunkt stellt. Dazu gehd-
ren durchgehend Tempo 30 in
der Stadt, hohere Parkgebih-
ren, ein 30-Minuten-Takt des

kehr und Radverkehr in den
Mittelpunkt — ,die Folge wa-
ren sechs Prozent weniger
Autofahrten, aber das reicht
uns noch nicht”, so Michael.
Und Projekt drei, das Klima-
schutz-Projekt, verbindet
Stadt- mit Verkehrsplanung.
Da geht es um kurze We-
ge, beispielsweise Einkaufs-
gelegenheiten in fufilaufiger
Entfernung”, nannte Michael
ein Element. Das fihre in ge-
wissen Bereichen der Innen-
stadt zu einer Nachverdich-
tung. Ein verbindlicher 30-Mi-
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kehrs-  und aufs andere
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Institut WVI, stellte zu Beginn
des letzten Abends zum Leit-
bild Mobilitat 2030 die Ist-
Analyseund drei der seit Mérz
mit  Blrgerbeteiligung er-
arbeiteten Szenarien vor: Pro-
jekt null geht davon aus, dass
sich strukturell nichts verdn-
dert. In der Abstimmung mit
Klebepunkten gab's dafir
ausschliefilich  rot. Projekt
zwel stellt den Aus- bezie-
hungsweise Umbau der Infra-
struktur mit StraBen, Nahver-

Radschnellstrafien — eine an
der K 114 nach Wolfsburg,
eine iitber Wasbittel nach
Wolfsburg und eine nach
Braunschweig — gehdren zum
Konzept, dartiber hinaus ein
lickenloses Radwegenetz mit
einheitlicher Beschilderung.
Fiar den Autoverkehr be-
deutet dieses Szenario Ein-
schrankungen: Héchstge-
schwindigkeitin der komplet-
ten Kernstadt waren 30 Stun-
denkilometer, jedoch ohne

flr Gifhorn.

Rechts-vor-Links-Regelung.
Die vorhandenen — und nicht
ausgelasteten - preisglnsti-
gen Parkpldtze missten star-
ker bewirtschaftet werden,
Autofahren in der Stadt soll
unattraktiver werden.

Die Folge von einem sol-
chen Szenario: Der Anteil der
Autofahrtenanden taglich zu-
riick gelegten Wegen redu-
ziertsichvon 69 auf 52 Prozent
— 50 hoch bleibt er nicht zu-
letzt, weil Gifhorn eben nicht
nur aus der Kernstadt, son-
dern auch aus den Ortsteilen
besteht. Der Anteil der Fahr-

ten mit dem Rad verdoppelt
sich fast, derjenige der Fahr-
ten mit dem Nahverkehr wére
sogar mehr als doppelt so
hoch. Und mehr Leute gehen
zu Fub.

Bleibt die Frage, wie das
umsetzbar ist. Oder welche
Zusatzelemente denkbar wa-
ren, Und da kamdas Publikum
ins Spiel. Kurzstreckentarife
far Busse waren eine Idee, die
Einfithrung eines Stadtfahr-
rads mit Ausleihpunkten an
den Bahnhofen und anderen
Stellen eine andere. Separate
Radwege flir mehr Sicherheit
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wurden gefordert, moglichst
breit, auch fiir Lastenrader
oder Rader mit Anhanger gut
nutzbar. Mehrere Zuhorer for-
derten Anderungen beim Bus-
verkehr: Er leide darunter,
dass er auberhalb der Schul-
zeitenin zugroBen Abstanden
und wahrend des Schulbus-
verkehrs mit zu kleinen Bus-
sen fahre — nicht attraktiv.
Oliver Bley, Verkehrspla-
ner der Stadt, restimierte:
JJetzt werden die Themen in
den politischen Gremien bera-
ten.* Ubrigens meistens in &1-
fentlichen Sitzungen.



