Mobilitat der Zukunft: Bus- und Bahnangebot
sowie Zahl der Ladesaulen liegen im Argen

Dritter Themenabend der Stadt Gifhorn: Rund 50 Blirger interessieren sich fir Vortrage der Experten

~Was ist eigentlich Mobilitdt?": Die Themenreihe der Stadt widmete
sich am Donnerstagabend der Mobhilitit der Zukunft. ROM NIEBUHR

GIFHORN. Die Stadt Gifhorn
ging mit ihrer Themenreihe
~Was ist eigentlich Mobili-
tat?” am Donnerstagabend in
die dritte Runde. Diesmal
drehte sich alles um die Mobi-
litéat der Zukunft. Rund 50 Zu-
hérer verfolgten interessiert
die Impulsreferate und disku-
tierten danach angeregtmitei-
nander.

Drei Referenten waren zu
Gast. Zundchst stellte Dr. Son-
ja Machledt-Michael von der
Ostfalia Hochschule fiir ange-
wandte Wissenschaften dar,
wie wesentlich E-Mobilitatist,
um den Strafenverkehr weni-
ger larm- und abgasintensiv
zu gestalten. Wahrend E-
Bikes sich seit 2008 rasant
wachsender Beliebtheit er-
freuen, diimpeln die Ver-
kaufszahlen von E-Autos auf
kaum steigendem Niveau vor
sich hin. ,Auf zwei Radern ist
E-Mobilitat angekommen, auf

vier Rddern noch nicht”, sagte
sie,

Dabei seien Smog und
Larm keineswegs nur Proble-
me in Metropolen. Um E-Bikes
attraktiv zu machen, brauche
es sichere Abstellanlagen so-
wie breite, ebene Radwege
mit grofien Kurvenradien. La-
destationen seien ,hochstens
im Tourismus” relevant, er-
klarte Dr. Sonja Machledt-Mi-
chael.

Viel wichtigerseiaber, dass
auch E-Autos von der breiten
Masse angenommen werden,
denn noch erzeuge der Stra-
Benverkehr rund ein Drittel
der Kohlendioxidemission.

Nur 300 bis 630 Kilometer
Reichweite? Kein Problem, da
»90 Prozent allermit dem Auto
zuriickgelegten Strecken eh
kiirzer als 20 Kilometer sind. ”
Und 62 Prozent der Gifhorner
leben in Einzel-, Doppel- oder
Reihenhé&usern — da klappt es

auch mit dem Laden zuhause
iber Nacht. Das Angebot 6f-
fentlicher Ladesdulen seiaus-
baufdhiqg: ,Es gibt in Gifhorn
derzeit nur sieben”, sagte sie.

Frank Fickel von der Inge-
nieurgesellschaft Auto und
Verkehrerklarte, dass sich die
Menschen von der Individual-
mobilitat verabschieden miis-
sen. Damit das gelingt, sei der
Offentliche Nahverkehr zu
stdrken: ,Die Bahn miissen
wirwieder hinkriegen. Die ha-
ben wir kaputt gespart.”

Und auch Jan Grippenko-
ven vom Deutschen Zentrum
fiir Luft- und Raumfahrt er-
génzte: ,Individuelle Mobili-
tat kostet viel und verbraucht
viel.”

Offentlicher Nahverkehr
miisse vollig neu gedacht wer-
den. Ersollte ohne feste Halte-
stellen und Routen auskom-
men und im Grunde fiir jeden
auf Abruf verfligbarsein. m



