Gifhorner fahren viel Auto - und
daran andert sich so schnell nichts

Zwischenbilanz gezogen: Rund 40 Blrger bringen ldeen beim Forum im Rathaus ein

VON ANDREA POSSELT

GIFHORN. Gifhorn ist eine
Autostadt, und daran wird sich
vermutlich so schnell auch
nichts 4ndern, auch wenn die
Dominanz der Blechkarossen
bemangelt wird — dies ist die
erniichternde Zwischenbi-
lanz, die beim Biirgerforum
Leitbild Mobilitdt 2030 am
Dienstagabend im Rathaus
gezogen wurde. Rund 40 Gif-
horner vernahmen die Bot-
schaft und beschéaftigten sich
dann mit drei konkreten
Ideen, an welchen Stellen im
Stadtgebiet sich etwas dndern
kann.

Diese Zahlen sprechen
Bande: Fast 70 Prozent ihrer
tédglichen Wege in der Stadt
bewdltigen Gifhorner aktuell
mit dem Auto. Die Prognose
fiirs Jahr 2030 von Manfred
Michael, Experte fiir Ver-
kehrs- und Infrastrukturpla-
nung beim Institut WVIL: Bei
konstanter
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Fortbewegungsmittel ,ist im
Vergleich viel”.

Diese Einschédtzung teilt
auch Juliane Krause von Plan
und Rat. Im Gegenzug, so ha-

be der bishe-

Einwohner- Fast 70 Prozent rige Prozess
zahl, einer | L der Biirger-
Zunahme an iDrer tag"Chen Wege beteiligung
Arbeitsplat- — ahsolvieren die Gifhorner ErgEloen;

Zen — vor al- . wirde  von
lem bei der aktuellmitdem Auto. Biirgern ge-
IAV - und nau diese
einer immer dlter werdenden Auto-Dominanz beméngelt.

Bevélkerung fahren Gifhorner
sogar noch etwas mehr Auto.
Die Dominanz des Autos als

Bisher gedulerte Winsche
seien etwa ein Fahrradpark-
haus in der Innenstadt, freies
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Wie sieht die Mobhilitdt in Gifhorn einmal aus? Rund 40 Blirger kamen dazu ins Rathaus.

Radfahren in der Fuzo und
deutliche Sicherheitsverbes-
serungen am EyBelheideweg
und an der Braunschweiger
Strabe.

Leichte Verschiebungen in
der Art, wie sich Gifhorner
fortbewegen, kénne es geben.
Wenn etwa E-Radwege in der
Region entstehen und der 30-
Minuten-Bahntakt zwischen
Gifhorn, Hannover, Braun-
schweig und Wolfsburg, kom-
me, erlauterte Michael.
Durchgespielt hat der Planer
auch Folgen einer moéglichen
Campus-Ansiedlung am BGS.
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Bei etwa 1000 Studierenden
erhthe sich der Anteil der
Radfahrer leicht.

Drastischer ware dieser Zu-
wachs, wenn die Innenstadt
unter anderem komplett ver-
kehrsberuhigt wére. Auch an
der Preisschraube fiirs Parken
kénne man drehen, um er-
wiinschte Effekte zu erzielen,
spielte Michael mdgliche Sze-
narien durch.

Theoretisch kénne der An-
teil der Radfahrer um 26 Pro-
zent zunehmen, auch die Nut-
zung von Bus und Bahn kénne
stark steigen. Und dennoch
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bleibe das Auto an erster Stel-
le, so Michael. Aber er sagt
auch: ,Radfahren hat in Gif-
horn ein grofies Potenzial - da
gehtnoch was.” Rliickmeldun-
gen gab es dazu gleich in den
Workshops. , Viele wiinschen
sich mehr Platz fiir Radfahrer
und FuBganger”, sagt der
stadtische  Verkehrsexperte
Oliver Bley.

Seine personliche Zwi-
schenbilanz zum Mobilitatsfo-
rum: ,Es zeigt, so einfach ist
nicht. Man muss gut {iberle-
gen, mitwelchen MaBnahmen
erreichen wir was.”



