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1 Einleitung Stadt Gifhorn
Larmaktionsplan

1.1 Aufgabenstellung und Vorgehen Dezember 2018

Die Stadt Gifhorn ist nach EU-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet, aufbauend
auf der vorliegenden Larmkartierung des Landes Niedersachsen und vor dem
rechtlichen Hintergrund des aktuellen Erlasses des Niedersachsischen Ministe-
riums fur Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz (MU) vom 16.04.2018'
einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Die EU-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm,
2002/49/EG (kurz Umgebungslarmrichtlinie) legt fest, dass anhand von Larm-
karten der Umgebungslarm fur Hauptverkehrswege und Ballungsrdume zu
ermitteln ist und entsprechend den Kartierungsergebnissen Larmaktionsplane
mit dem Ziel, den Umgebungslarm soweit erforderlich zu verhindern und zu
mindern, aufzustellen sind. Die Erstellung von Larmkarten und die Ausarbeitung
von Aktionsplanen sind entsprechend der Richtlinie in Stufen vorgesehen. Die
niedersachsische Stadt Gifhorn liegt mit etwa 43.000 Einwohnern auRerhalb
der im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie definierten Ballungsraume.
Die Larmkartierung erfolgte in 2017 durch das Staatliche Gewerbeaufsichtsamt
Hildesheim, Zentrale Unterstiitzungsstelle Luftreinhaltung, Larm und Gefahr-
stoffe (GAA) im Auftrag des Niedersachsischen Ministeriums fir Umwelt,
Energie, Bauen und Klimaschutz fur Stralenverkehr auf Hauptverkehrsstralien
> 3 Mio. Kfz/a (ca. 8.200 Kfz/24 h).

Dies sind in Gifhorn die Hauptverkehrsstral’en B 4 und B 188.

Zudem erfolgte durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) die Kartierung der
Schienenstrecken > 30.000 Zugbewegungen/Jahr. Dies betrifft die Schienen-
strecke im Suiden des Stadtgebietes von Gifhorn, die von Hannover nach
Wolfsburg fuhrt. Die Ergebnisse der Larmkartierung der Schienenstrecken 2017
werden nachrichtlich dargestellt (s. Kapitel 2.1 sowie 2.2).

Die erforderlichen Mindestinhalte eines Larmaktionsplans sind mit dem § 47d,
Abs. 2 BImSchG in Verbindung mit Anhang V nach Artikel 8 der EU-Umge-
bungslarmrichtlinie definiert. Diese sind auch im Muster-LAP des Niedersachsi-
schen Umweltministeriums dargestellit.

Der Larmaktionsplan fur Gifhorn beinhaltet Aussagen zu den Larmbelastungen
entlang der kartierten Hauptverkehrsstra3en innerhalb des Stadtgebietes sowie
zu méglichen Mallnahmen der Larmminderung. Die Haupteisenbahnstrecken
innerhalb des Stadtgebietes werden nachrichtlich betrachtet.

' Niedersachsischer Stadte- und Gemeindebund. Rundschreiben: Larmaktionsplane,

Prasentationen zu den regionalen Informationsveranstaltungen, Fristen. 04.06.2018
2 stand: 30.06.2018. Information der Stadt Gifhorn, per Mail am 20.09.2018
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1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EU-Umgebungslarm-
richtlinie vom 25.06.2002°, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde.*
Damit wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster
Teil mit dem Titel ,Larmminderungsplanung® und die Paragrafen 47a bis 47f
eingeflgt.

Erganzt wird das BImSchG durch die 34. BImSchV°, welche die Details fiir die
Erstellung der Larmkarten regelt. Fur die Larmaktionsplanung gibt es keine
entsprechende Verordnung.

Abbildung 1: Rechtliche Grundlagen6

| EG-Umgebungslarmrichtlinie |

|

| § 47 a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) |

| Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) |

|

Vorldufige Berechnungsvorschriften (VBU...)

VBUS VBUSch VBUF VBUI VBEB
StraRenverkehr Schienenverkehr Flugverkehr Industrie/Gewerbe [ armbelastete Menschen
und Gebaude

|

| Runderlass des Umweltministeriums NRW zur Aktionsplanung |

| l

| LAl-Hinweise zur Larmkartierung | | LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung |

Im Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie werden die Struktur und die
inhaltlichen Mindestanforderungen an Larmaktionsplane vorgegeben.

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm

Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm vom 24.06.2005. Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38,
ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005

34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verord-
nung uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 06.03.2006. Bundesgesetzblatt
Jahrgang 2006 Teil | Nr. 12, ausgegeben zu Bonn am 15. Marz 2006

Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes NRW (MKUNLYV), Gesetze, http://www.umgebungslaerm.nrw.de/
gesetze/index.php, 15.04.2016



In den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung’ sowie in weiteren Leitfaden und
Mus’teraktionsplé’nnen8 der einzelnen Bundeslander werden Handlungsempfeh-
lungen zur Aufstellung von Larmaktionsplanen gegeben.

In der Umgebungslarmrichtlinie werden auch Angaben zur zeitlichen Umset-
zung der Larmkartierung und Larmaktionsplanung gemacht (siehe Abbildung 2).
Die Richtlinie sieht vor, dass beides alle finf Jahre erneut durchgefihrt wird.
Damit findet eine regelmaRige Uberpriifung der Lédrmaktionsplanung statt.

Abbildung 2: Ablauf und Inhalte der Lélrmaktionsplanung9

Larmquelle Aktion/Termine Stufe
HauptverkehrstraBen
Ober 3 Mio. Fahrzeuge pro
Jahr
Larmkartierung

Haupteisenbahnstrecken 30. Juni 2012
Uber 30.000 Ziige pro Jahr ab Stufe 2

{ Uberpriifung und ggf. Uberarbeitung
GroBflughafen wiederkehrend alle 5 Jahre)
tiber 50.000 Larmaktionsplanung
Flugbewegungen pro Jahr 18. Juli 2013
Ballungsraume
iber 100.000 Einwohner
HauptverkehrstraBen
Ober 6 Mio. Fahrzeuge pro
Jahr

Larmkartierung

Haupteisenbahnstrecken 30. Juni 2007
Uber 60.000 Zuge pro Jahr

Stufe 1

(bereits abgeschlossen)
Grofflughéfen
tber 50.000 Larmaktionsplanung
Flugbewegungen pro Jahr 18. Juli 2008

Ballungsraume
iber 250.000 Einwohner

In den LAI-Hinweisen sind auch Aussagen zur rechtlichen Bindungswirkung von
Larmaktionsplanen enthalten: ,Zur Durchsetzung von Mal3nahmen, die der

Landerausschuss fiir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur
Larmaktionsplanung, aktualisierte Fassung vom 09. Marz 2017. Die Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) ist ein Arbeitsgremium der Umwelt-
ministerkonferenz (UMK).

Niedersachsisches Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz (MU),
Larmaktionsplanung, Musteraktionsplan, (0.D.)
(https://www.umwelt.niedersachsen.de/themen/laermschutz/euumgebungslaerm/laer
maktionsplanung/laermaktionsplanung-8808.html) [Zugriff: 03.09.2018]

Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes NRW (MKUNLYV), Fristen/ Zeitplan, http://www.umgebungslaerm.nrw.de/
gesetze/fristen_zeitplan/index.php, 15.04.2016
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Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47d Abs. 6 BImSchG auf § 47 Abs. 6
BImSchG. Danach sind die MalRnahmen aufgrund eines Larmaktionsplanes,
durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvor-
schriften durchzusetzen®. Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen
sind, ,haben die zustédndigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu
bertcksichtigen®. § 47 d Abs. 6 BImSchG enthalt also keine selbststandige
Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter MalRnahmen, sondern verweist auf
spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (z.B. §§ 17 und 24 BImSchG, § 45

Abs. 1 Nr. 3 StraRenverkehrsordnung (StVO), § 75 Abs. 2 Satz 3 VwVfG).

Soweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erfiillt sind, wird das in diesen
Vorschriften eingerdumte Ermessen allerdings durch § 47d Abs. 6 BImSchG in
Verbindung mit dem MafRnahmenteil des einschlagigen Larmaktionsplans ein-
geschrankt.

So sind z.B. die in einem Larmaktionsplan festgelegten straflenverkehrsrecht-
lichen MaRnahmen von den StralRenverkehrsbehdrden durchzusetzen. Sind in
dem Plan Entscheidungen anderer Trager offentlicher Verwaltung vorgesehen
(z.B. die Aufstellung eines Bebauungsplans), gelten auch hierfir die anderwei-
tig (z.B. im Baugesetzbuch) festgelegten Regeln.

Ein wesentlicher Aspekt der Larmaktionsplanung besteht in der Ausiibung des
pflichtgemaRen Ermessens Uber Reihenfolge, Ausmal} und zeitlichen Ablauf
von Sanierungsmalnahmen.

Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung der Gesamtbelastung in dem
betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine Prioritdtensetzung hinsichtlich
der Handlungsoptionen erforderlich.

»oind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so
mussen diese bei der Planung berucksichtigt, d.h. mit dem ihnen zukommen-
den Gewicht in die Abwagung einbezogen werden. Dabei ist die Larmminde-
rung als Ziel des Larmaktionsplans einer von mehreren zu berucksichtigenden
Belange, die untereinander abgewogen werden mussen.“"°

0 LAI-AG Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, aktualisierte

Fassung vom 09. Marz 2017, S. 21f
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Die Stadt Gifthorn befindet sich im Osten Niedersachsens am Suidrand der
Lineburger Heide. Die Stadt ist Kreisstadt des gleichnamigen Landkreises und
als Mittelzentrum eingestuft. AulRerdem ist sie Teil der Metropolregion Hanno-
ver-Braunschweig-Gottingen-Wolfsburg. Die rund 42.000 Einwohner in Gifhorn
verteilen sich auf einer Gesamtflache von rund 104 km?2. Zur Stadt Gifhorn
gehoren neben der Kernstadt insgesamt 5 Ortsteile. "’

Dezember 2018

In unmittelbarer Nahe befinden sich die Stadte Celle (ca. 45 km) im Nordwes-
ten, Wolfsburg (ca. 22 km) im Stdosten, Braunschweig (ca. 27 km) im Siden,
Peine (ca. 36 km) im Siidwesten und Hannover (ca. 64 km) im Westen.

An Uberregionalen Verkehrsverbindungen sind die Bundesstraflten B 4 (Nord-
Sud-Richtung, Bad Bramstedt bis Nirnberg) sowie B 188 (Ost-West-Richtung,
Burgdorf bis Friesack) zu nennen, die sich im Stadtgebiet von Gifhorn kreuzen.
Von den Bundesstralen bestehen Anschlisse an die Autobahnen A 2 (Ost-
West-Richtung, Oberhausen bis Kloster Lehnin, Gber Kreuz Braunschweig
Nord) und A 39 (Nord-Sud-Richtung, Seevetal bis Holle, Gber Anschluss
Weyhausen) (s. Abbildung 3).

Weitere verkehrliche Anbindungen Uber das Stadtgebiet hinaus bestehen durch
Kreisstralien.

Abbildung 3: Verkehrsanbindungen der Stadt Gifhorn'?

Hamburg 1% h 1 Hamburg 2 h
" b Hamburg 2 h
remen 2 A l
Bremen 2% h \ 1 1
: / N
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Berlin 1%
‘ B188 “ ” tadl 4
\ -
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, — AZ A2
Dortmund 2} h Hanniouar — - Ag=e= Berlin 2% h
-~
-~ ? Iﬁ;gdehurg
\ / R I
»
17 g\
f \
¥
| Leipzig 3 h
& Leipzig 2 h
Kassel 1% h Kassel 2 h

" vgl. Stadt Gifhorn. Portrait. Kurzinformation sowie weiterfiihrende Informationen.

(online unter: https://www.stadt-
gifhorn.de/sv_gifhorn/Lebenswert/Portrait/Kurzinformation/) [Zugriff: 03.09.2018]

vgl. Stadt Gifhorn. Verkehrsanbindung. (online unter: https://www.stadt-
gifhorn.de/sv_gifhorn/Lebenswert/\VVerkehr/Verkehrsanbindung/) [Zugriff: 03.09.2018]

12
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Das Nahverkehrsangebot (OPNV) der Stadt Gifhorn wird mafgeblich von der
Verkehrsgesellschaft Landkreis Gifhorn mbH (VLG) betrieben, die neben
Fahrten innerhalb des Stadtgebiets auch Verbindungen nach Wolfsburg und
Braunschweig schafft. Die Linien 140 und 141 aus/ nach Richtung Westen
werden von der Bischoff-Brauner GbR (BBG) betrieben. Weitere Linien dienen
Uberwiegend dem Schiilerverkehr und stellen daher keine regelmafigen
Verbindungen dar. Darliber hinaus besteht ein Netz von Linien des VW-
Berufsverkehrs, das Fahrtangebot ist auf die Arbeitszeiten im VW-Werk Wolfs-
burg abgestimmt.™

Die Stadt Gifhorn verfugt Uber zwei Bahnhdfe: ,Gifhorn“ an den Strecken
Hannover-Wolfsburg-Berlin und Braunschweig-Uelzen-Lineburg sowie ,Gif-
horn-Stadt® an der Strecke Braunschweig-Uelzen-Lineburg. An beiden Bahn-
hofen finden Halte des Schienennahverkehrs statt. Die Anbindung an den
Fernverkehr der Deutschen Bahn erfolgt tiber die Bahnhéfe Hannover, Wolfs-
burg und Braunschweig."

Der nachstgelegene Flughafen mit internationalen Verbindungen befindet sich
in Hannover-Langenhagen in ca. 75 km Entfernung.

1.4 Zustandige Behorde

Bei der Berechnung der Larmkarten fur den StralRenverkehr werden in Nieder-
sachsen die Gemeinden auflerhalb der Ballungsraume durch das Staatliche
Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim, Zentrale Unterstiitzungsstelle Luftreinhal-
tung, Larm und Gefahrstoffe (GAA) im Auftrag des Niedersachsischen Ministe-
riums fur Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz unterstutzt.

Fur die Larmaktionsplanung Stral3e ist die Stadt Gifhorn zustandig. Die Aufgabe
wird innerhalb der Verwaltung vom Fachbereich Stadtplanung, Marktplatz 1,
38518 Gifhorn wahrgenommen.

Fur die Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken des Bundes ist das
Eisenbahn-Bundesamt zustandig. Seit dem 01.01.2015 liegt auch die Zustan-
digkeit fUr die Erstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fir die Hauptei-
senbahnstrecken des Bundes beim Eisenbahn-Bundesamt.

13 vgl. Stadt Gifhorn. OPNV in Gifhorn. (online unter: https://www.stadt-
gifhorn.de/sv_gifhorn/Lebenswert/Verkehr/%C3%96PNV/) [Zugriff: 04.09.2018] so-
wie Information der Stadt Gifhorn, per Mail am 20.09.2018

vgl. ebd.
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1.5 Geltende Grenz- und Auslosewerte Stadt Gifhorn
Larmaktionsplan

1.5.1 Auslésewerte der Lirmaktionsplanung Dezember 2018

Verbindliche Grenz- oder Auslésewerte fur die Larmaktionsplanung sind in
Deutschland auf Bundesebene nicht vorgegeben.

Ausldsewerte sind die Belastungsschwellen, bei deren Erreichen bzw. Uber-
schreiten Larmschutzmafnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden
sollen. Sie dienen der Larmaktionsplanung als Orientierungswerte fiir die
Dringlichkeit von MaRnahmen. Anders als bei Grenzwerten 16st das Uber-
schreiten von Auslésewerten keine rechtlich begriindeten Anspriiche auf
Larmschutzmalinahmen aus.

Das MU hat folgende Auslosekriterien mit unterschiedlichen Zeithorizonten fiir
die Larmaktionsplanung empfohlen:'

Loen'® > 70 dB(A) und Ly’ > 60 dB(A) sowie > 1 km?2 oder > 50 belastete
Menschen - kurzfristig zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdung

Lpen > 60 dB(A) und Lyight> 50 dB(A) - mittelfristig zur Minderung der
erheblichen Belastigung

Lpen > 55 dB(A) und Lyign: > 45 dB(A) - langfristig Vermeidung von erhebli-
chen Belastigungen

Im aktuellen Erlass des Niedersachsischen Umweltministeriums (MU) vom
16.04.2018 werden die Schwellenwerte Lpgny = 70 dB(A) und Lyignt = 60 dB(A)
als kurzfristige Auslosewerte der Larmaktionsplanung bezeichnet." Diese
kommen auch fir die Larmaktionsplanung Gifhorn zur Anwendung.

Auslésewerte zur Larmaktionsplanung Lpgy = 70 dB(A) bzw.
LNight =60 dB(A)

Dr. Vogelsang, Nieders&chsisches Ministerium fur Umwelt, Energie, Bauen und
Klimaschutz: Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie - Einfilhrung und Uberblick.
Informationsveranstaltung April/ Mai 2018

Belastungswert fiir den gesamten Tag (24 Stunden)

v Belastungswert fur die Nachtzeit (22 — 6 Uhr)

Vgl. Niedersachsischer Stadte- und Gemeindebund. Rundschreiben: Larmaktions-
plane, Prasentationen zu den regionalen Informationsveranstaltungen, Fristen.
04.06.2018
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In Anlehnung an Empfehlungen des Umweltbundesamtes flir Ausldsekriterien
der Larmaktionsplanung in einer 1. Phase'® werden auflerdem Werte ab

65 dB(A) fur den Lpgn und 55 dB(A) flir den Lyignt als Schwelle fiir eine potentiel-
le Gesundheitsgefahrdung berlicksichtigt. Gemaf Erkenntnissen aus der
Larmwirkungsforschung ist statistisch nachweisbar, dass bei einer Dauerbelas-
tung mit Mittelungspegeln = 65 dB(A) tags und = 55 dB(A) nachts das Risiko
von Herz- und Kreislauferkrankungen zunimmt.*°

Gesundheitliche Schwellenwerte: Lpeny = 65 dB(A) bzw. Lyight = 55 dB(A)

1.5.2 Nationale Richt- und Grenzwerte

Die Durchfihrung von Mallnahmen der Larmaktionsplanung erfolgt nach
nationalen Eingriffsgrundlagen mit entsprechenden Richt- und Grenzwerten.

Im Nachfolgenden sind die wichtigsten rechtlichen Grundlagen zur Larmsanie-
rung aufgefihrt. Erganzend sind auch die Grenzwerte der Larmvorsorge darge-
stellt, die haufig als Zumutbarkeitsschwelle herangezogen werden.

VLarmSchR 97

Die Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstralRen in der Bau-
last des Bundes (VL&rmSchR 97) gelten fir Bundesfernstraen in der Baulast
des Bundes sowohl zum vorsorglichen Schutz vor Verkehrslarm (bei Planung
und Bau von Stral3en zur Larmvorsorge) als auch bei der nachtraglichen

Minderung von Larmbelastungen an bestehenden Stral’en (Léirmsanierung).21

.Larmschutz an bestehenden StralRen (Larmsanierung) wird [hierbei] als
freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen ge-
wahrt. Er kann im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefiihrt werden.“? Die
Larmsanierung kann erfolgen, wenn der Beurteilungspegel (nach RLS-90) den
malfdgeblichen Immissionsgrenzwert in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschreitet. Diese sind:

Umweltbundesamt Fachgebiet | 3.4 ,Larmminderung bei Produkten, Larmwirkun-
gen®, Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm - Ausl6-
sekriterien fur die Larmaktionsplanung, Marz 2006. Siehe auch: Umweltbundesamt:
Larm - das unterschatzte Risiko, April 2007.

Vgl. Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fir Umweltfragen, Drucksa-
che 14/2300, 14. Wahlperiode vom 15.12.1999

2 \VLarmSchR 97, S. 6
2 ebenda, S. 26

20
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Gebiete um Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime, reine und Stadt Gifhorn
allgemeine Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete: Larmaktionsplan
67 dB(A) tags und 57 dB(A) nachts Dezember 2018

Kern-, Dorf- und Mischgebiete an Bundesfernstral3en:
69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts

Gewerbegebiete: 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts®

Larmschutz-Richtlinien-StV 2007

Die Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Be-
volkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) sollen den StralRenverkehrs-
behoérden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung stralenverkehrsrechtlicher
MaRnahmen [...] zum Schutz der Wohn-/ Bevdlkerung vor Stralenverkehrs-

larm*“®* dienen.

Rechtsgrundlage fir die Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Maf3nah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die StralRenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimm-
ter StralRen oder StraRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kénnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevédlkerung vor Larm
und Abgasen [...]"

In den Larmschutz-Richtlinien-StV sind die grundsatzlichen Voraussetzungen
fur die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden
geregelt. StralRenverkehrsrechtliche LarmschutzmaRnahmen kommen nach der
Larmschutz-Richtlinien-StV insbesondere bei Uberschreitung der in Tabelle 1
dargestellten Richtwerte in Betracht.

% Ebenda, Absenkung der Immissionsgrenzwerte 2010

Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz der Bevdélkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007
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Tabelle 1: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fiir stralRenverkehrsrechtliche
Larmschutzmaflnahmen

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort / Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kranken- 70 dB(A) 60 dB(A)
hausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV dienen als ,Orientierungshilfe.
Entsprechend einer aktuellen Studie des Umweltbundesamtes und nach
derzeitiger Rechtsauﬁassungzs, beginnt der Ermessungsspielraum bereits ab
Uberschreiten der Werte aus der 16. BImSchV (s. auch Tabelle 2). Bei Uber-
schreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser
Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.®

Gemal den gesetzlichen Vorgaben sind bei strallenverkehrsrechtlichen Larm-
schutzmafinahmen die nationalen Berechnungsvorschriften (Richtlinien fir den
Larmschutz an Strale (RLS-90)) anzuwenden.

16. BImSchv?%’

Die 16. BImSchV, auch Verkehrslarmschutzverordnung, gilt fir den Bau oder
die wesentliche Anderung von &ffentlichen StraRen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) und enthalt gebietsspezifische Immissionsgrenzwerte, fir die
sicherzustellen ist, dass sie bei Bau oder wesentlicher Anderung zum Schutz
der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche nicht Uberschritten werden.

Bei entsprechenden Vorhaben sind die nachfolgend dargestellten Immissions-
grenzwerte einzuhalten.

% 2B.0OVG Minster, Urteil vom 21.01.2003, AZ. 8 A 4230/01 oder OVG Minster,
Urteil vom 01.05.2005, Az. 8 A2350/04

siehe auch die im April 2015 vom Umweltbundesamt veréffentlichte Studie: TUNE
ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen; Bearbei-
tung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnabriick

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, zuletzt gedndert
am 18.12.2014

26
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Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16

. BImSchV nach Gebietstypen

Gebietstyp

Grenzwerte
tags
(6.00 - 22.00 Uhr)

Grenzwerte
nachts
(22.00 - 6.00 Uhr)

an Krankenh&ausern, Schulen, Kur- und

Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
Kensiedlungsgetieten o 59 dB(A) 49 aB(A)
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)
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2 Ergebnisse der Larmkartierung der 3. Stufe

Die Larmkartierung zum StraBenverkehr fiir die Stadt Gifhorn wurde 20172
vom Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim (GAA) im Auftrag des Niedersachsi-
schen Ministeriums flir Umwelt, Energie und Klimaschutz (MU) durchgefiihrt.
Die Kartierung erfolgte gemaf den Anforderungen des BImSchG § 47c¢ fir
Gemeinden aufterhalb von Ballungsraumen auf Hauptverkehrsstralen mit Gber
3 Mio. Kfz/a, was einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von
8.200 Kfz/24h entspricht. Dabei gelten als Hauptverkehrsstrallen Bundesauto-
bahnen, Bundes- und Landesstral3en sowie sonstige grenziberschreitende
Strallen (keine Gemeindestralen). In Gifhorn sind das die B 4, die in Nord-Stid-
Richtung durch das Stadtgebiet verlauft, sowie die in Ost-West-Richtung
verlaufende B 188.

Die strategischen Larmkarten wurden auf Grundlage der Vorlaufigen Berech-
nungsmethode fiir Umgebungslarm an StralRen (VBUS) erstellt. Die Berech-
nung erfolgte flr den 24-Stunden-Zeitraum (Lpgn) und den Nacht-Zeitraum
(Lnight, 22 - 6 Uhr).

Zudem erfolgte durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)*® in 2017 die Kartie-
rung der Schienenstrecken > 30.000 Zugbewegungen/Jahr. Dies betrifft die
Schienenstrecke durch das sidliche Stadtgebiet von Gifhorn, die von Hannover
nach Wolfsburg fuhrt. Die Ergebnisse werden nachrichtlich Gbernommen, die
Zustandigkeit fur die Larmaktionsplanung an der Schienenstrecke liegt beim
Eisenbahn-Bundesamt.

21 Strategische Larmkarten

Das Ergebnis der Larmkartierung sind strategische Larmkarten, auf denen die
Schallpegel, die aul3erhalb der Gebaude in 4 Metern Héhe Uber dem Gelande
errechnet wurden, in Form von Isophonenbandern dargestellt werden.

Die Karten liegen fur 24 Stunden (Lpen) sowie fur die Nacht (Lnigh) vor. In den
Isophonenbandern werden die Larmbelastungen in 5 dB(A) Schritten darge-
stellt.

Die Schallpegel fir den Tag (24h) werden von Lpgy > 55 dB(A) bis > 75 dB(A)
skaliert.

i Aufgrund einer Verzdgerung der Bereitstellung der Ergebnisse der Stral’enver-

kehrszahlung 2015 hat sich auch die Larmkartierung zeitlich nach hinten verscho-
ben. Die Ergebnisse der Larmkartierung fir die Stadt Gifhorn waren als Shape-
Dateien erst ab dem 18.04.2018 verfiigbar.

vgl. Larmkartierungsportal des Eisenbahn-Bundesamtes (online unter:
http:/laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba)
[Zugriff: 04.09.2018]
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Die Pegelklassen fiur den Nachtzeitraum werden von > 50 dB(A) bis > 70 dB(A) Stadt Gifhorn
eingeteilt. Larmaktionsplan
Die nachfolgenden Abbildungen (Abbildung 4 bis Abbildung 7) entstammen Dezember 2018

dem Umgebungslarmportal des Niedersachsischen Ministeriums fiir Umwelt,
Energie, Bauen und Klimaschutz (MU).*°

StraBenverkehr

©® Abbildung 4: Stralenverkehrslarm, Lpen, Kartierung 2017, GAA®' (Ausschnitt)

B3 DaldoAL -7

B )
AN LAY

© Niedersachsisches Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz.
Umweltkarten Niedersachsen. Stand: September 2018.

%0 vgl. https://www.umweltkarten-

niedersach-
sen.de/umweltkarten/?topic=Luft_Laerm&lang=de&bglLayer=TopographieGrau&X=5
825000.00&Y=493000.00&zoom=3&layers=Strassen,NDSGemeinden,Laermschutz
bau-
werke,Ballungsraeume,StrassenlaermLden,StrassenlaermLn,FluglaermLden,Fluglae
rmLn (Stand September 2018)

vgl. Umweltkarten des Niedersachsischen Ministeriums fir Umwelt, Energie, Bauen
und Klimaschutz (MU), Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim im Auftrag des
MU (online unter: https://www.umweltkarten-niedersachsen.de/umweltkarten/)
[Zugriff: 12.09.2018]
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© Abbildung 5: StraRenverkehrslarm, Lyign, Kartierung 2017, GAA®? (Ausschnitt)

StraBenlarm Ln
Pegel

- 51- 55 db(A)
-
- 61-65 db(A)
- 66-70 db(A)
- >70 db{A) Ak 7
|:] NDS Gemeinden ;i? NM ‘ -

‘ ol p

d

o T AT ‘ e
e TS SR s do\ |~ Vo o TR N,
y . A f LW E A £l , S
NV T / \Leiterde /Viehnbor k:&*’fﬁ\ TN S

AN rallEh B ~
& | moar F. ~

© Niedersachsisches Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz.
Umweltkarten Niedersachsen. Stand: September 2018.

Entsprechend der Larmkartierung 2017 sind in der Stadt Gifhorn Bereiche der
Kernstadt Gifhorn entlang der B 4 sowie entlang der B 188 von Stral3enver-
kehrslarm belastet.

Schienenverkehr (Bund)

Wie die Abbildungen 6 und 7 auf der nachfolgenden Seite zeigen, sind entspre-
chend der Larmkartierung 2017 durch Schienenverkehrslarm an der Strecke
Hannover-Wolfsburg-Berlin in der Stadt Gifhorn bewohnte Bereiche der sudli-
chen Kernstadt belastet.

32 vgl. ebd.



® Abbildung 6: Schienenverkehrslarm, Lpen, Kartierung 2017, Eisenbahn-Bundesamt®
(Ausschnitt)
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Geoinformationen: © Bundesamt fiir Kartografie und Geodasie (2018)
Larmkarte: © Eisenbahn-Bundesamt (2017)

® Abbildung 7: Schienenverkehrslarm, Lnignt, Kartierung 2017, Eisenbahn-Bundesamt
(Ausschnitt)
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Geoinformationen: © Bundesamt fiir Kartografie und Geodasie (2018)
Larmkarte: © Eisenbahn-Bundesamt (2017)

3 vgl. Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes 2017 (online unter:

http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba)
[Zugriff: 12.09.2018]
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2.2 Betroffenheitsstatistik

Die Betroffenheitsstatistik zeigt auf, wie viele Burger in Gifhorn durch Verkehrs-
Iarm belastet sind.

Die Betroffenenzahlen wurden durch das Staatliche Gewerbeaufsichtsamt
Hildesheim im Auftrag des Niedersachsischen Ministeriums fir Umwelt, Ener-
gie, Bauen und Klimaschutz tber die Vorlaufige Berechnungsmethode zur
Ermittlung von Betroffenenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)34 ermittelt.

Nach der Berechnungsmethodik sind nicht alle Bewohner eines Gebaudes
gleichmaflig von Larm betroffen, sondern es erfolgt eine anteilsmaflige Berech-
nung, die den Anteilen der belasteten Fassaden Rechnung tragt. Grundlage fir
die Berechnung sind die Bewohnerzahl und Fassadenpegel an Fassadenpunk-
ten rund um das Gebaude. Am gesamten Fassadenumfang des Gebaudes
werden in vier Metern Hohe Referenzpunkte (Fassadenpunkte) nach einer
festen Einteilung gesetzt. Die Larmbelastung an jedem einzelnen Fassaden-
punkt wird berechnet.

Uber die Korrelation der Einwohner mit der Anzahl der Fassadenpunkte wird ein
Verhéltnis Einwohner je Fassadenpunkt berechnet. Der so entstandene Faktor
wird mit der Anzahl der Fassadenpunkte, die innerhalb zuvor festgelegter
Pegelklassen (z.B. 55 - 65 dB(A), 65 - 70 dB(A) usw.) liegen, multipliziert.
Ergebnis ist die Betroffenenzahl in Abhangigkeit der gewahlten Pegelklassen.

In den nachfolgenden Tabellen (Tabelle 3 und Tabelle 4 fir Strallenverkehr
sowie Tabelle 6 und Tabelle 7 fir Schienenverkehr) wird die Anzahl der be-
troffenen Personen getrennt nach 24h (ganztags, Lpen) und nachts (Lnight)
dargestellt.

Die durch Larm belasteten Flachen, Wohnungen und larmsensiblen Einrichtun-
gen sind in Tabelle 5 (fur Stralkenverkehrslarm) und Tabelle 8 (flir Schienen-
larm) dargestellt.

Bei der Erstellung der Larmkarten ist nach der 34. BImSchV auch die Erfassung
larmsensibler Einrichtungen ab einem Lpgy > 55 dB(A) erforderlich. Larmsensib-
le Einrichtungen sind nach Umgebungslarmrichtlinie Schulen und Krankenhau-
ser.

3 Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung von Betroffenenzahlen durch

Umgebungslarm, nicht amtliche Fassung der Bekanntmachung im Bundesanzeiger
Nr. 75 vom 20. April 2007
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Tabelle 3: Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten Straf3en in Gifhorn

belasteten Personen, ganztags (Lpen); Kartierung 2017%° (Werte sind auf die nachste
Hunderterstelle gerundet)

Dezember 2018

Pegelklassen >55-60 > 60 - 65 >65-70 >70-75 >75

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

belastete Men- 800 200 100 0 0
schen

>55dB(A) >60dB(A) >65dB(A) >70dB(A) >75

aggregiert dB(A)

1.100 300 100 0 0

Tabelle 4: Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten Stral3en belasteten
Personen, nachts (Lnignt); Kartierung 2017 (Werte sind auf die nachste
Hunderterstelle gerundet)

Pegelklassen >50-55 >55-60 > 60 - 65 >65-70 >70

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

belastete Men- 300 100 0 0 0
schen

>50dB(A) >55dB(A) >60dB(A) >65dB(A) >70

aggregiert dB(A)

400 100 0 0 0

Tabelle 5: Zahl der von Larm an den kartierten Straf3en in Gifhorn belasteten
Flachen, Wohnungen und larmsensiblen Einrichtungen; Kartierung 2017%

Pegelbereich Flache Wohnungen Schulen* Kranken-
Lpen in dB(A) in km? hauser*
> 55 dB(A) 10,9 500 2 2
> 65 dB(A) 2,3 100 0 0
> 75 dB(A) 0,8 0 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

% vgl. Strategische Larmkartierung 3. Stufe - Hauptverkehrsstralten. Niedersachsi-

sches Ministerium fiir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz ZUS LLGS im GAA
Hildesheim. Stand: 06.04.2018, aktualisiert am 16.05.2018. (Werte sind auf die
nachste Hunderterstelle gerundet)

vgl. ebd.

vgl. ebd.

36
37

17



LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Gifhorn
Larmaktionsplan

Dezember 2018

18

Entsprechend der Larmkartierung von 2017 sind im Kartierungsnetz von
Larmpegeln oberhalb der Kartierungsschwelle insgesamt 1.100 Menschen
ganztags (Lpen > 55 dB(A)) und 400 Menschen nachts (Lyign: > 50 dB(A))
betroffen.

Von Larmbelastungen Uber den gesundheitlichen Schwellenwerten in Anleh-
nung an Empfehlungen des Umweltbundesamtes (Lpen = 65 dB(A), Lnight =
55 dB(A)) sind nach Kartierung 2017 ganztags 100 Menschen betroffen, im
Nachtzeitraum sind es 100 Menschen.

Von Pegeln uber den Ausldsewerten der Larmaktionsplanung entsprechend
dem Musteraktionsplan Niedersachsen (Lpen = 70 dB(A), Lyign: = 60 dB(A)) sind
entsprechend Statistik weder im Ganztageszeitraum, noch im Nachtzeitraum
Menschen betroffen (die Werte sind auf die nachste Hunderterstelle gerundet).

Die Ergebnisse der Larmkartierung an Strafen zeigen, dass in Gifhorn an

2 Schulgebé\uden38 sowie an 2 Krankenhausern® Uberschreitungen von
Larmpegeln Gber 55 dB(A) nach 34. BImSchV auftreten. Pegel Uber 65 dB(A)
treten an diesen Gebauden nicht auf.

Schienenverkehr (Bund)

Tabelle 6: Geschéatzte Zahl der von Larm am kartierten Schienennetz (Bund) in
Gifhorn belasteten Personen, ganztags (Lpen); Kartierung 2017 (Werte sind auf die
nachste Zehnerstelle gerundet)

Pegelklassen >55-60 > 60 -65 >65-70 >70-75 >75
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

belastete Menschen 450 120 20 0 0
> 55 > 60 > 65 >70 >75

aggregiert dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
590 140 20 0 0

¥ Es handelt sich um belastete Teilgebaude des Humboldt-Gymnasiums

Es handelt sich um belastete Teilgebaude des Helios-Klinikums
vgl. Eisenbahn-Bundesamt (2017/2018): Anhang zum Larmaktionsplan Teil A

39
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Tabelle 7: Geschatzte Zahl der von Larm am kartierten Schienennetz (Bund)
belasteten Personen, nachts (Lnignt); Kartierung 2017*" (Werte sind auf die nachste
Zehnerstelle gerundet)

Pegelklassen > 50 - 55 > 55-60 > 60 - 65 >65-70 >70
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
belastete Menschen 340 100 10 0 0
>50 > 55 > 60 > 65 >70
aggregiert dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
450 110 10 0 0

Tabelle 8: Zahl der von Larm am kartierten Schienennetz in Gifhorn belasteten

Flachen, Wohnungen und larmsensiblen Einrichtungen; Kartierung 20174

Pegelbereich Flache Wohnungen Schulen Kranken-
Lpen in dB(A) in km? hauser
> 55 dB(A) 4,00 272 0 0
> 65 dB(A) 1,00 9 0 0
> 75 dB(A) 0,00 0 0 0

Entsprechend der Larmkartierung von 2017 sind im Kartierungsnetz von
Larmpegeln oberhalb der Kartierungsschwelle insgesamt 590 Menschen
ganztags (Lpen > 55 dB(A)) und 450 Menschen nachts (Lyign: > 50 dB(A))
betroffen.

Von Larmbelastungen Uber den gesundheitlichen Schwellenwerten in Anleh-
nung an Empfehlungen des Umweltbundesamtes (Lpen = 65 dB(A), Light =
55 dB(A)) sind nach Kartierung 2017 ganztags 20 Menschen betroffen, im
Nachtzeitraum sind es 110 Menschen.

Von Pegeln Uber den Ausldsewerten der Larmaktionsplanung entsprechend
dem Musteraktionsplan Niedersachsen (Lpgn = 70 dB(A), Lyign: = 60 dB(A)) sind
keine Menschen im Ganztageszeitraum und 10 Menschen im Nachtzeitraum
betroffen.

Die Ergebnisse der Larmkartierung an bundeseigenen Schienenstrecken
zeigen, dass in Gifhorn an keinen Schul- oder Krankenhausgeb&auden Uber-
schreitungen von Larmpegeln Uber 55 dB(A) nach 34. BImSchV auftreten.

1 vgl. ebd.

42 vgl. ebd.
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Auch wenn die Belastungen durch den Schienenverkehr nicht unerheblich sind,
werden im Larmaktionsplan fiir die Stadt Gifhorn ausschliellich die Belastun-
gen durch den Stralenverkehrslarm weiter untersucht und MafRnahmen fir
diesen entwickelt.

Fir die Larmaktionsplanung an den Schienenstrecken des Bundes ist das
Eisenbahn-Bundesamt zustandig, diese ist nicht Bestandteil des Larmaktions-
plans der Stadt Gifhorn. Das Eisenbahn-Bundesamt hat fiir die Haupteisen-
bahnstrecken einen eigenen Larmaktionsplan erstellt und diesen im Juni 2018
verdffentlicht.*?

43 siehe auch https://www.laermaktionsplanung-schiene.de/eisenbahnbundesamt/

de/home



3 Analyse der Larmsituation

3.1 Korrektur der Eingangsdaten zur Larmkartierung

Die im letzten Kapitel dargestellten Kartierungsergebnisse des Landes basieren
auf den Ergebnissen der bundesweiten Strallenverkehrszahlung 2015 sowie
ergdnzenden Angaben zu Geschwindigkeiten, Fahrbahnbeldagen und Larm-
schutzwanden. Die durchgefiihrten Larmberechnungen wurden der Stadt
Gifhorn tiber das Umweltkarten-Portal Niedersachsen* in shape-Formaten zu
Verfligung gestellt. Eine Uberpriifung der Eingangsdaten in Abstimmung mit der
Stadt Gifhorn und der Niedersachsischen Landesbehérde fir StralRenbau und
Verkehr (NLStBV) als zustandigem Strafenbaulasttrager der larmkartierten
Stralien sowie durch Aufnahmen vor Ort hat folgenden mdéglichen Korrekturbe-
darf der Eingangsdaten bzw. der Kartierungsergebnisse ergeben:

aufgrund von Baustellensituationen wurden 2015 keine Verkehrszahlungen
in Teilbereichen des Kartierungsnetzes durchgefiihrt; fiir diese Teilbereiche
wurden Annahmen zu den Verkehrsbelastungen getroffen bzw. pauschale
Werte zu Schwerverkehrsanteilen eingesetzt

aulerorts gilt fur Lkw > 3,5t bis 7,5t die zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 80 km/h, fur Lkw > 7,5t gilt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
60 km/h; die Larmkartierung unterscheidet nicht zwischen den beiden Klas-
sen

die Kartierung bertcksichtigt im gesamten Netz einen Zuschlag fir die
Fahrbahnoberflache DStro von 2 dB(A). Dieser entspricht nicht der Situation
vor Ort. Nach Angaben der NLStBV sind im gesamten Kartierungsnetz
Fahrbahnbeldge eingebaut, denen l&rmreduzierende Eigenschaften zuge-
sprochen werden

im Bereich der B 188 6stlich der B4 besteht auf der siidlichen Fahrbahnseite
kein Larmschutzwall, sondern lediglich eine Béschung (siehe Abbildung auf
nachfolgender Seite)

im Bereich der Uber die B 4 fihrenden Stralle Wiesendamm bestehen
Larmschutzwéande, die nicht in der Larmkartierung berlcksichtigt wurden
(siehe Abbildung auf nachfolgender Seite)

" online unter: https://www.umweltkarten-niedersachsen.de/umweltkarten/
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® Abbildung 8: Boschung auf der stdlichen Fahrbahnseite der B 188 (links) und
Larmschutzwande an der B 4 Hohe Wiesendamm (rechts) (Fotos: LK Argus)

Zur Verbesserung der Eingangsdaten wurden in den Teilbereichen des Kartie-
rungsnetzes, der B 4 sudlich der B 188 und der B 188 dstlich der B 4 durch die
Stadt Gifhorn aktuelle Verkehrszahlungen durchgefihrt:

® am Knotenpunkt B 188/ Liineburger Strafle wurden am Dienstag, den
04. September 2018 die Verkehrsmengen von 0 - 24 Uhr erhoben;
fur die B 188 westlich des Knotenpunktes wurde eine Verkehrsbelastung
von 17.782 Kfz/24h und ein Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil) von 9,0% er-
mittelt;
fur die B 188 6stlich des Knotenpunktes wurde eine Verkehrsbelastung von
17.236 Kfz/24h und ein SV-Anteil von 9,6% ermittelt

® auf der B 4 wurden die Verkehrsmengen am Dienstag, 28. August 2018 von
0 - 24 Uhr im Abschnitt zwischen der B 188 und der Abfahrt Heidland bzw.
Gifhorn Mitte erhoben;
es wurde eine Verkehrsbelastung von 23.780 Kfz/24 h und ein SV-Anteil von
9,8 % ermittelt

Fir den sidlichen Abschnitt der B 4 ab Abfahrt Heidland bzw. Gifhorn Mitte
erfolgte keine aktuelle Verkehrszahlung.

Der Larmkartierung liegt ein durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV) im
Jahresschnitt unter Berlicksichtigung von Sonn- und Feiertagen sowie Urlaubs-
zeiten zugrunde. DarUber hinaus sind fur die Stundengruppen ,Day“ (6-18 Uhr),
-Evening® (18-22 Uhr) und ,Night* (22-6 Uhr) spezifische Angaben zur stiindli-
chen Verkehrsbelastung und dem Schwerverkehrsanteil erforderlich. In den
Ergebnissen der StralRenverkehrszahlung 2015 sind entsprechende Kennwerte
fur StraRenabschnitte, in denen Verkehrszahlungen durchgefihrt wurden,
ausgewiesen.

Die aktuell vorliegenden Zahldaten bilden die Verkehrsbelastung an einem
Normalwerktag Di-Do ab. Fir die Umrechnung dieser werktéglichen Belastung
in die fur die Larmkartierung erforderlichen Eingangsdaten (durchschnittliche
Verkehrsbelastungen Uber ein Jahr) wurden vorliegende Informationen aus der



Straltenverkehrszahlung 2015 zu benachbarten Streckenabschnitten herange-
zogen. Die Ergebnisse sind im nachfolgenden Kapitel dargestellt.

Fir die von der Realitat abweichenden Geschwindigkeitsbegrenzungen in der
Larmkartierung fur Lkw wurde keine Korrektur vorgenommen, da die Berech-
nungen nach VBUS*® nur Schwerlastverkehr ab 3,5 t ohne weitere Differenzie-
rung bericksichtigen.

Zu den Fahrbahnbelagen liegen konkrete Aussagen fir die B 4 stdlich der

B 188 vor. Dieser Bereich wurde in den letzten 5 Jahren umfangreich saniert. In
den Streckenabschnitten wurde ein Splittmastixasphalt 0/11 S eingebaut46, der
mit einer Larmreduzierung von - 2 dB(A) angesetzt wurde; auf Bricken kam
dieser Belag nicht zum Einsatz. Fiur die anderen Kartierungstrecken liegen
keine Informationen zum Fahrbahnbelag vor. Nach Aussagen der NLStBV
entsprechen die dort eingesetzten Belage alle dem aktuellen (Larm)Standard.
Da keine genauen Informationen zum Belag vorliegen, wird ein Dgyo = 0
angenommen.

Zu den Larmschutzwénden an der B 4 Hohe Wiesendamm wurden Unterlagen
mit Angabe von Héhen und Langen der Larmschutzwande von der NLStBV zur
Verfiigung gestellt (siehe Abbildung 9).

Abbildung 9: Lageplan Larmschutzwand B 4 Héhe Wiesendamm?®*’
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Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Stralen (VBUS)

Niedersachsische Landesbehorde fir Stra&gnbau und Verkehr, Geschéaftsbereich
Wolfenblttel, Genehmigungsunterlage zur Anderung der Planfeststellung vom
23.06.2009

Niedersachsische Landesbehorde flr StraRenbau und Verkehr/ Ingenieurbiiro fir
Immissionsschutz Dipl. Ing. Volker Meyer, Planfeststellungsunterlage B 4, Larmvor-
sorge im Bereich Fischerweg, Celler Stralle, Konrad-Beste-Stralle und Wie-
sendamm in Gifhorn, 2008
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Eine Korrektur im Bereich stdlich der B 188 (Abschnitt 6stlich der B 4) ist nicht
erforderlich, da die Béschung als Larmschutzwall eingezeichnet, aber nicht

entsprechend berechnet ist.

3.2 Aktualisierte Eingangsdaten zur Larmkartierung

Nachfolgend werden die aktualisierten bzw. korrigierten Eingangsdaten zur
Larmkartierung und deren Zusammenhange zur La&rmbelastung dargestellt.

Verkehrsmengen

Der Zusammenhang zwischen Verkehrsmenge und Larmbelastung kann
folgendermalien veranschaulicht werden:

Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerh6hung um
3 dB(A)

Eine Verzehnfachung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhéhung um
10 dB(A), d.h. eine Verdopplung der Lautstarke

Eine wahrnehmbare Differenz in der Larmbelastung von 1 dB(A) besteht bei
Anderungen der Verkehrsmenge um mindestens 20%

Abbildung 10: Zusammenhang zwischen Verkehrsbelastung, Schwerverkehrsanteil
und Larmbelastung
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Die Gerauschbelastung eines Lkws entspricht der von 23 Pkw

Der kartierte Abschnitt der B 4 weist zwischen der nérdlichen Stadtgrenze und
dem Anschluss an die B 188 ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkom-
men (DTV) von 12.180 Kfz/24h auf. Ab der B 188 bis in Hohe der Alfred-
Bessler-StralRe steigt der DTV entsprechend der aktuellen Zahlung auf



19.471 Kfz/24h. Zwischen der Alfred-Bessler-Stralle und der sldlichen Stadt-
grenze liegt der DTV bei 14.000 Kfz/24h*®.

Die B 188 ist im Abschnitt zwischen der westlichen Stadtgrenze und dem
Anschluss an die B 4 von einem DTV von 11.153 Kfz/24h gepragt. Im Bereich
der Uberleitungsrampen zwischen den beiden kartierten BundesstralRen liegt
der DTV bei 1.800 Kfz/24h. Im 8stlichen Abschnitt der B 188 steigt die Ver-
kehrsbelastung zwischen der B 4 bis zur Liineburger Stral’e auf 14.593
Kfz/24h. Im weiteren Verlauf bis zur Kreuzung K 114/ K 31 sinkt der Wert auf
14.145 Kfz/24h und steigt bis zur 6stlichen Stadtgrenze wieder auf 15.232
Kfz/24h an.

Karte 1: Kfz-Querschnittsbelastung im Kartierungsnetz

(siehe Kartenanhang)

Schwerverkehrsanteil

Die Emissionspegel sind neben den Verkehrsbelastungen auch von der Zu-
sammensetzung des Verkehrs abhangig. Der Schwerverkehr (SV = Lkw und
Bus) ist ein wesentlicher Faktor des StralRenverkehrslarms. Die Gerduschbelas-
tung durch einen Lkw entspricht bei 50 km/h etwa einem Larmpegel von 23 Pkw
(siehe auch Abbildung 10).

Die B 4 weist im nérdlichen Abschnitt von der Stadtgrenze bis zur B 188 einen
Schwerverkehrsanteil (SV) von 10,2% tags, 5,9% abends und 16,2% nachts*
auf. Zwischen der B 188 und der Alfred-Bessler-StralRe sinkt der SV-Anteil auf
9,2% tags. Der entsprechende Wert liegt abends bei 5,3% und nachts bei
14,6%. Im Abschnitt bis zur stdlichen Stadtgrenze ist ein pauschaler SV-Anteil
tags, abends sowie nachts von 20,0% angenommen.*®

Fur die B 188 weist die Larmkartierung ebenfalls unterschiedliche SV-Anteile
auf (Tag / Abend / Nacht):

westlicher Abschnitt bis zur B 4: 8,3/5,2/10,9%
B 4 bis zur Kreuzung Liineburger StralRe: 8,1/5,2/10,3%
Luneburger Straf3e bis zur K 114/ K 31: 8,7/ 5,5/ 11,0%

bis zur 6stlichen Stadtgrenze: 6,9/4,4 /8,4 %

*8 Fir diesen Teilbereich wurde 2015 aufgrund einer Baustellensituation keine

Verkehrszéhlung durchgefiihrt, der Wert basiert auf Annahmen.

Die Stundengruppen beziehen sich auf ,Day” (6-18 Uhr), ,Evening“ (18-22 Uhr) und
,Night* (22-6 Uhr)
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Karte 2: Schwerverkehrsanteile im Kartierungsnetz

(siehe Kartenanhang)

Geschwindigkeiten

Larmbelastungen nehmen mit héheren Geschwindigkeiten zu. So betragt z.B.
der Unterschied zwischen 70 und 100 km/h oder 50 und 70 km/h etwa 2 dB(A)
und zwischen 30 und 50 km/h etwa 2,5 dB(A).

Entlang der kartierten Strafen B 4 und B 188 in Gifhorn gilt Giberwiegend
aufgrund des Charakters von Aul3erortsstral’en die zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit von 100 km/h fir Pkw bzw. 80 km/h flr Lkw.

Ausnahmen bestehen entlang der B 4 in Héhe der Ortschaft Wagenhoff
(70 km/h) sowie nérdlich der Anschlussstelle an die B 188 (90 km/h fiir Pkw®®
bzw. 80 km/h filir Lkw).

Auf der B 188 gilt in der Auffahrt auf die B 4 (aus Westen kommend) sowie im
Kreuzungsbereich der B 188 Bromer Stral3e/ Liineburger Stralle die zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit in der Auffahrt auf die B 4 (aus Osten
kommend) betragt 70 bzw. 80 km/h. Weitere Reduzierungen der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h auf der B 188 bestehen westlich der B 4 im
Bereich der Stadtgrenze sowie im Bereich der Einmundung Dorfstraf3e (in
Richtung des Ortsteils Neubokel) und 6stlich der B 4 im Bereich des Christinen-
stifts bis zum Morada Hotel sowie im Kreuzungsbereich der K 114/ K 31.

Im Bereich der Anschlussstellen an die B 4 betragt die zulassige Hochstge-
schwindigkeit auf der B 188 90 km/h fur Pkw® bzw. 80 km/h fiir Lkw. Diese
Geschwindigkeit gilt auch im Abschnitt zwischen dem Morada Hotel bis knapp
westlich des Kreuzungsbereiches K 114/ K 31.

Karte 3: Geschwindigkeiten im Kartierungsnetz

(siehe Kartenanhang)

Fahrbahnbelag

Im Kartierungsnetz ist durchgehend Asphalt vorhanden. Fur die B 188 sowie
den nérdlichen Abschnitt der B 4 wird von einem Referenzbelag ausgegangen,
der weder mit Zu- oder Abschlagen in der Larmberechnung bertcksichtigt wird
(Dstro = 0). FUr den Abschnitt der B 4 stidlich der B 188 wird aufgrund vorliegen-

% Die Angabe 90 km/h bezieht sich auf den Mittelwert beider Fahrtrichtungen (70 km/h
und 100 km/h)
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der Informationen zum 2015 erneuerten Fahrbahnbelag (siehe auch Kapitel 3.1) Stadt Gifhorn
ein Abschlag Dgy, = -2 dB(A) angesetzt. Larmaktionsplan
Der Fahrbahnzustand wurde im Zuge der Bestandsaufnahme vor Ort hinsicht- Dezember 2018

lich seiner larmerhéhenden Eigenschaften optisch gepriuft (Unebenheiten,
Schlaglocher, Risse). Im Ergebnis wurden keine larmerhéhenden Eigenschaf-
ten des Fahrbahnbelags festgestellt.

Schallschutzeinrichtungen

Schallschutzwéande oder -walle bestehen an der Westseite der B4 noérdlich der
Anschlussstelle an die B 188 im Bereich der Tegeler Stralie sowie beidseitig
jeweils im Bereich der Briicke Uber die Celler Stral3e (ca. Kirchweg bis Hohe
Am Bullenberg) und in Héhe der Stralle Wiesendamm. Eine weitere Schall-
schutzeinrichtung besteht beidseitig zudem im Bereich der Briicke iber den
EyRelheideweg im stdlichen Abschnitt der B 4 (zwischen Im Heidland bis in
Hohe des Allerkanals).

An der B 188 bestehen Schallschutzeinrichtungen jeweils an der Nordseite im
Bereich des Kreuzes B 4/ B 188 in Hohe des Berliner Rings sowie im Bereich
zwischen der Auffahrt auf die B 4 (in Nordrichtung) bis zur Kreuzung Liinebur-
ger Stral3e.

3.3 Schallpegel an Gebauden mit Wohnnutzung

Die Schallpegel an den Gebauden mit Wohnnutzung werden anhand der
Fassadenpegel ermittelt, die im Zuge der Betroffenenanalyse berechnet wurden
(siehe auch Kapitel 2). Aufbauend auf der Korrektur der Eingangsdaten (siehe
Kapitel 3.1) werden die Werte aus der vom GAA durchgefuhrten Larmkartierung
fur die nachfolgenden Darstellungen korrigiert.

Der in den Karten 4 und 5 dargestellte korrigierte gebdaudebezogene Larmpegel
bildet den maximalen Fassadenpegel ab, der an einem Gebaude durch die
Straltenverkehrsbelastung vorliegt. Diese sind nach folgenden Schwellen
differenziert dargestellt:

oberhalb der Auslésewerte der Larmaktionsplanung (rot):
LDEN >70 dB(A) oder LNight > 60 dB(A) und

oberhalb der Schwelle gesundheitlicher Schadigungen (orange):
Loen > 65 dB(A) bis < 70 dB(A) oder Lyignt > 55 dB(A) bis < 60 dB(A).

Die grau dargestellten Gebaude haben entweder einen Pegel unterhalb des
gesundheitlichen Schwellenwertes oder sind unbewohnt.
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Karte 4: Larmbelastung an bewohnten Gebauden nach Schwellenwerten ganztags
(Loen)

(siehe Kartenanhang)

Karte 5: Larmbelastung an bewohnten Geb&uden nach Schwellenwerten nachts
(Lnight)

(siehe Kartenanhang)

Von rund 9.800 bewohnten Gebauden in der Stadt Gifhorn weisen entspre-
chend der korrigierten Kartierung rund 17 Gebaude einen Pegel Gber dem
gesundheitlichen Schwellenwert Lpgy Uber 65 dB(A) und ca. 23 Gebaude einen
Pegel Uber dem gesundheitlichen Schwellenwert Lnignt Uber 55 dB(A) auf.
Darunter befinden sich ca. 7 bzw. 11 Gebaude oberhalb des Auslésewertes der
Larmaktionsplanung (70 bzw. 60 dB(A)).

Ein Vergleich zwischen den Ganztages- und Nachtpegeln Lpen und Lyign: macht
deutlich, dass die Aussagen zum Lyigr in den Belastungsschwerpunkten im
Wesentlichen auch auf den Lpgy zutreffen. Jedoch ist der Nachtzeitraum in der
Regel der kritischere Zeitraum, da in diesem von einer héheren Larmsensibilitat
und Betroffenheit der Wohnbevolkerung auszugehen ist.

3.4 Larmschwerpunkt

Die Gebaude mit Uberschreitungen der oben dargestellten Schwellen konzent-
rieren sich an der B 188 Bromer Strafle im Bereich etwa in Hohe des Weizen-
wegs bis ca. 280m 6stlich der Kreuzung Liineburger Stral3e.

Dieser Bereich stellt einen Larmschwerpunkt in Gifhorn dar.

An den Larmschwerpunkt B 188 Bromer Stralle im Bereich westlich bis Ostlich
der Kreuzung Lineburger Stralde grenzen beidseitig Wohngebaude an; es
bestehen im genannten Abschnitt keine direkten Zuwegungen. Laut Bebau-
ungsplanen sind die im Norden an die B 188 angrenzenden Bereiche westlich
der Kreuzung Liineburger Stral3e als Allgemeine Wohngebiete ausgewiesen51,
der Bereich 6stlich der Kreuzung ist als Sondergebiet (Sozial- und Gesund-
heitscampus) ausgewiesensz. Der Bereich sudlich der B 188 und westlich der
Kreuzung LUneburger Strale ist als Reines bzw. Allgemeines Wohngebiet
ausgewiesense’. Der Bereich 6stlich der genannten Kreuzung ist im Stden als

5" |t. B-Plan Nr. 30 ,Zur Laage IlI¥, B-Plan Nr. 63/89 ,Im Meinecken Sohl*
2 It. B-Plan Nr. 36 ,Sozial- und Gesundheitscampus*
% It. B-Plan Nr. 19/65 ,Bei der Windmiihle*, 2. Anderung
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Es sind insgesamt 199 Menschen von Pegeln = 65 bzw. 55 dB(A) betroffen, Larmaktionsplan
20 Gebaude weisen diese Pegel auf. Eine Belastung tber 70 bzw. 60 dB(A) tritt
an 9 Gebauden auf, 34 Menschen sind im Nachtzeitraum betroffen. Der hdchs-
te Gebdudepegel Lpen betragt 71,4 dB(A), der hchste Pegel Lyign: betragt

62,8 dB(A).

Dezember 2018

©® Abbildung 11: Larmschwerpunkt B 188 Bromer StralRe (Foto: LK Argus)

Daruber hinaus gibt es entsprechende Larmbelastungen an Einzelgebauden
@ am westlichen Stadtausgang an der B 188
@ an der Bromer Strale 6stlich des Morada Hotels und

@ an der B 4 im Gewerbegebiet Heidland.

Fir Einzelgebaude erfolgt keine Larmaktionsplanung. In der Regel sind in
diesen nur wenige Einwohner betroffen. Statistisch stellt das Gebaude an der
B 188 (Stadtrand) eine Ausnahme dar, da an dessen Adresse auch die Dauer-
bewohner des angrenzenden Campingplatzes gemeldet sind.

% It. Flachennutzungsplan der Stadt Gifhorn (Stand: 18.06.2018). Uber: Regionalver-
band GroRRraum Braunschweig (online unter: https://fnp.regionalverband-
braunschweig.de/Gifhorn/INDEX.HTML ) [Zugriff: 14.09.2018]
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4 Vorhandene und geplante MaBnahmen

In der Larmaktionsplanung sollen durch eine enge Verknlipfung mit anderen
gesamtstadtischen und relevanten teilrdumlichen Planungen Synergieeffekte
genutzt und ggf. konkurrierende Zielsetzungen erkannt werden. Viele Planun-
gen und MalRnahmen haben neben dem eigentlichen Ziel auch eine Relevanz
fur die Larmaktionsplanung.

Nach Information der Stadt Gifhorn liegen keine weiteren gesamtstadtischen
Planungen mit Relevanz fiir die Larmaktionsplanung vor.

In den letzten 5 Jahren erfolgten larmmindernde MalRinahmen bei der Sanierung
der B 4 sudlich der B 188 (siehe Kapitel 4.1).

Ein Reagieren auf vorhandene Larmsituationen kann im Rahmen der Bauleit-
planung erfolgen. Am Larmschwerpunkt relevante Bebauungsplane werden mit
ihren jeweiligen larmrelevanten Festsetzungen (aktiver und passiver Schall-
schutz) in Kapitel 4.2 dargestellt.

4.1 Fahrbahnsanierung und aktiver Schallschutz auf der B 4

Die B 4 sudlich der B 188 wurde in 2015 saniert. Hierbei wurde der Fahrbahn-
belag erneuert. Es wurde ein Splittmastixasphalt 0/11 S eingebautss, der mit
einer Larmreduzierung von - 2 dB(A) angesetzt wurde. Auf Briicken kam dieser
Belag nicht zum Einsatz. Im Bereich des neuen Briickenbauwerks tber die
Celler StralRe sowie Konrad-Beste-Stralle und Fischweg wurde die bestehende
Larmschutzwand erneuert und auf bis zu 4,50 m erhoht.

® Abbildung 12: Erneuerte und erhéhte Larmschutzwand entlang der B 4 in Hohe
Celler StralRe (Foto: LK Argus)

% Niedersachsische Landesbehérde fiir Strakenbau und Verkehr, Geschaftsbereich

Wolfenbiittel, Genehmigungsunterlage zur Anderung der Planfeststellung vom
23.06.2009



4.2 Bauleitplanung

Im Nachfolgenden werden die Bebauungsplane entlang des Larmschwerpunkts
B 188 Bromer Stralde in Hinblick auf Festsetzungen, die sich mit der vorhande-

nen oder ggf. planungsbedingten Larmbelastungssituation auseinandersetzen,

betrachtet:®

@ Abbildung 13: Ubersicht der rechtskréaftigen Bebauungsplane im Stadtgebiet Gifhorn,

Stand: Juli 2018 (Ausschnitt fiir die B 188 Bromer Strale)
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® B-Plan Nr. 30 ,Zur Laage IlI*
Der Bebauungsplan (Inkrafttreten am: 31.07.2007) enthalt Festsetzungen
zum aktiven Schallschutz: Am sidlichen Rand des Plangebietes ist angren-
zend an die B 188 ein Larmschutzwall in der Bauverbotszone von 20m Brei-
te festgesetzt. Der Larmschutzwall wurde umgesetzt.
Der B-Plan enthalt zudem Festsetzungen zum passiven Schallschutz an
Wohngebauden: Um die Einhaltung von unterschiedlichen Larmpegelberei-
chen zu gewahrleisten, missen AuRenbauteile der Gebaude (einschliefilich
der Fenster) ein bestimmtes Schalldammmal} aufweisen. Je nach festge-
setztem Larmpegelbereich (> 55 - 60 dB(A), > 60 - 65 dB(A) bzw.
> 65 - 70 dB(A)) werden die Anforderungen durch den Einbau von Fenstern
der Schallschutzklasse 2 bis 3 erfiillt. Bei Schlafraumen und Kinderzimmern
ist der Einbau von schallgeddmmten Luftungseinrichtungen erforderlich.

® B-Plan Nr. 36 ,Sozial- und Gesundheitscampus*
Der Bebauungsplan (Inkrafttreten am: 31.08.2009) enthalt Festsetzungen zu

% Liegen bei B-Planen mehrere Anderungen vor, wird jeweils der Plan mit entspre-

chenden textlichen Festsetzungen mit dem aktuellsten Stand behandelt.
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passiven SchallschutzmaRnahmen im Sondergebiet: In Abhangigkeit vom
jeweiligen Larmpegelbereich (bzw. dem maRgeblichen Auflenlarmpegel in
dB(A)) sind in Aufenthaltsrdumen in Wohnungen 0.a. unterschiedliche
Schalld@mmmalie der Gesamtaulienbauteile einzuhalten. Wenn vor den
Fenstern von Schlafrdiumen, Patienten- oder Kinderzimmern der Immissi-
onsrichtwert von 45 dB(A) in der Nacht iberschritten wird, ist der Einbau von
bspw. schallgedammten Liftungséffnungen erforderlich. Auf3erdem ist fest-
gesetzt, dass nachzuweisen ist, dass fiir einen nutzungstypisch ausreichen-
den Teil der Freiflachen der anzusetzende Orientierungswert flr Mischge-
biete (tags 60 dB(A)) einzuhalten ist.

B-Plan Nr. 63/89 ,Im Meinecken Sohl*

Der Bebauungsplan (Inkrafttreten am: 31.10.1991) enthalt eine Festsetzung
fur einen Larmschutzwall an der Nordseite der B 188 Bromer Stralle zum
Schutz der dahinterliegenden Wohnbebauung. Der Larmschutzwall ist mit
einer Héhe von mindestens 3,50m und héchstens 4,50m Gber der Fahr-
bahnoberkante der Bundesstralie festgesetzt. Der Larmschutzwall wurde
umgesetzt. Zum ergénzenden passiven Schallschutz an den Wohngebau-
den nordlich der B 188 ist festgesetzt, dass Aufenthaltsraume im Dachge-
schoss von Wohngebauden unzuldssig sind (WA |, Gebaude der 1. Reihe).
Um die Wohnbebauung im Nordosten des Geltungsbereiches des B-Plans
vor Schall des im Norden angrenzenden Betriebsgrundstlickes abzuschir-
men, ist eine Larmschutzwand mit 2,50m Hoéhe an der norddstlichen Grenze
des Geltungsbereichs des B-Plans festgesetzt. Diese Festsetzung zum akti-
ven Larmschutz ist jedoch in Bezug auf die Larmaktionsplanung zum Stra-
Renverkehrslarm nicht von Bedeutung.

Fir den Larmschwerpunkt B 188 Bromer Stral3e bestehen mit den in den
B-Planen Nr. 30 und Nr. 63/89 festgesetzten Larmschutzwallen wirksame
Larmschutzeinrichtungen auf der Nordseite der Stral3e bis zur Kreuzung Liine-
burger Stralle. Dariiber hinaus bestehen fir den gesamten nérdlichen Bereich
des Larmschwerpunktes Festsetzungen zum passiven Schallschutz zur Bewal-
tigung der Larmkonflikte. In den an die Siidseite der B 188 angrenzenden
B-Planen sind keine Festsetzungen mit Larmrelevanz enthalten.

In Hinblick auf die heutige Larmbelastungssituation an der B 188 Bromer Stral3e
ist der umgesetzte Larmschutzwall an der Nordseite im Bereich zwischen der

B 4 bis zur Kreuzung Lineburger Strale ausreichend, da im genannten Bereich
keine Belastungen Lpen > 65 dB(A) bzw. Lyight > 55 dB(A) an den Wohngebau-
den vorliegen. Larmbelastungen Uber den genannten Schwellenwerten liegen
im Tages- und Nachtzeitraum im Abschnitt 6stlich der Kreuzung Luneburger
Stral3e vor; dieser Larmkonflikt ist ausschlieBlich Uber Festsetzungen zum
passiven Schallschutz geregelt.

Fir die Larmkonflikte auf der Stdseite der B 188 Bromer Straf3e bestehen keine
Lésungsansatze zu deren Bewaltigung.



5 MaBRnahmen Larmaktionsplan

Der Larmaktionsplanung stehen 4 grundsatzliche Strategien zur Verbesserung
der Larmbelastung auf Hauptverkehrsstra3en zur Verfuigung:

die Vermeidung von Larmemissionen
die Verlagerung von Larmemissionen
die Verminderung von Larmemissionen

die Verminderung von Larmimmissionen

Fir das Erreichen dieser Ziele kann aus einem umfangreichen MalRnahmenka-
talog geschopft werden. Die konkret fur die Umsetzung der einzelnen Strate-
gien moglichen MaRnahmen sind in der Tabelle 9 auf der nachfolgenden Seite
dargestellt.

Fir den Larmschwerpunkt in der Stadt Gifhorn werden aufbauend auf den
Analysen sowie einer Ortsbesichtigung mogliche MalRnahmen zur Larmminde-
rung entwickelt. Dabei werden vorrangig folgende grundsatzliche Strategien
gepruft:

Verminderung von Larmemissionen: Die Verminderung von Larmemissio-
nen verfolgt Strategien zur lArmarmen Abwicklung von Verkehren.

Verminderung von Larmimmissionen: Die Verminderung von Larmimmissi-

onen setzt am Ausbreitungsweg an, um die Ldrmbelastungen an larmsen-
siblen Flachen oder in Gebduden zu reduzieren.

MaRnahmen in diesen Strategiefeldern sind:

stralenverkehrsrechtliche Malnahmen zur Reduzierung der Geschwindig-
keiten

Fahrbahnsanierung und der Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelage
stralenraumliche Malinahmen / StraRenumbau

aktive SchallschutzmaRnahmen und passive Schallschutzmalinahmen

Fir diese MaRnahmen werden deren grundsatzliche Einordnung, Vorausset-
zungen und Wirkungen beschrieben und darauf aufbauend Empfehlungen fir
den Larmschwerpunkt entwickelt.
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Berlin « Hamburg « Kassel

Stadt Gifhorn Tabelle 9: Grundsatzliche Strategien und MalRnahmen der Larmaktionsplanung
Larmaktionsplan
Strategie MaBnahmen
Dezember 2018
Stadtentwicklung:

- verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung
- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:

Vermeidung von - Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuR)
Larmemissionen

- integriertes Parkraummanagement (P+R, Parkraumbewirt-
schaftung)

- (betriebliches) Mobilitdtsmanagement, Nutzungsmodelle
(Carsharing, 6ffentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement (E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

raumliche Verlagerung auf neue Netzteile

Verlagerung von

N . raumliche Verlagerung / Biindelung im Bestandsnetz
Larmemissionen

Lkw-Routenkonzept

Fahrbahnsanierung / larmmindernde Fahrbahnbelage

Verstetigung des Verkehrsflusses

Verminderung von
Larmemissionen Geschwindigkeitskonzept

StralRenraumgestaltung (zur Unterstiitzung einer Verkehrs-
verstetigung und von Geschwindigkeitskonzepten)

StraRenraumgestaltung (Erhéhung Abstand Gebaude - Emissi-
onsquelle)

Bauleitplanung (Festsetzung von Nutzungszuordnungen,

Verminderung von Bebauungsflachen, Gebaudestellungen ...)

Larmimmissionen

Schallschutzwande, -walle

Schallschutzfenster

Bei der MaRnahmenplanung im Larmschwerpunkt ist zu berticksichtigen, dass
die Baulast der B 188 nicht bei der Stadt Gifhorn liegt. Die Stralenbaulasttra-
gerschaft fur die larmkartierten Bundesstrallen in Gifhorn wurde vom Bundes-
ministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur an das Land Niedersachsen
(Niedersachsische Landesbehdrde fur Strallenbau und Verkehr) delegier‘[.57

Fir die Stadt Gifhorn bestehen damit keine direkten Umsetzungsmdglichkeiten
fur konkrete MaRnahmen im Larmschwerpunkt.

57 vgl. Niedersachsische Landesbehdrde fir Straenbau und Verkehr. Stralenplanung

und StraBenbau in Niedersachsen. Stand: 31.12.2017 (online unter:
https://www.strassenbau.niedersachsen.de/aufgaben/strassenplanung_und_strasse
nbau/straenplanung-und-straenbau-in-niedersachsen-77636.html) [Zugriff:
17.09.2018]
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Vor dem Hintergrund der durch die Stralenbaulast begriindeten Zustandigkei-
ten erfolgte im Zuge der Larmaktionsplanung eine friihzeitige Beteiligung der
zustandigen Strallenbaubehdrde.

5.1 Geschwindigkeitsreduzierungen

5.1.1 Grundsatze und Wirkungen

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist eine effektive,
kostengtinstige und kurzfristig umsetzbare MalRnahme zur Reduzierung der
Larmemissionen.

Im Vergleich zu 100 km/h kann in Abhangigkeit vom Lkw-Anteil bei gleichblei-
bendem Fahrbahnbelag die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
auf 70 km/h Pegelminderungen von 2,1 und mehr dB(A) bewirken.

Die Anordnung reduzierter Hochstgeschwindigkeiten kann unter Berucksichti-
gung der geltenden Gesetze und Richtlinien fir den gesamten Tag (24h) oder
fir den Nachtzeitraum (22 - 06 Uhr) erfolgen.

Wenn einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung verkehrliche Belange
entgegenstehen, kann eine Geschwindigkeitsreduzierung im Nachtzeitraum
einen wichtigen Beitrag zum Schutz der Wohnbevdlkerung liefern.

Rechtsgrundlagen flr die Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen Mafinah-
men zum Schutz vor Larm sind in Kapitel 1.5.2 erértert. Danach richtet sich die
Anordnung stralenverkehrsrechtlicher Malnahmen nach § 45 StVO, Verkehrs-
zeichen und Verkehrseinrichtungen und der La&rmschutz-Richtlinien-StV.
Weiterhin werden Richtwerte vorgegeben, deren Uberschreitung die grundséatz-
liche Voraussetzung zur Durchfiihrung von strallenverkehrsrechtlichen MaR-
nahmen ist.

Gemal den gesetzlichen Vorgaben sind bei strallenverkehrsrechtlichen
Larmschutzmaflinahmen die nationalen Berechnungsvorschriften (Richtlinien fir
den Larmschutz an StralRe (RLS-90))*® anzuwenden.

Fir Gifhorn liegen Berechnungsergebnisse aus der Larmkartierung nach VBUS
vor. Eine Uberschreitung der Richtwerte nach RLS-90 kann hiermit nur anna-
hernd bestimmt werden.

% Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen (RLS-90), Bundesministerium fiir

Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben StralRenbau (ARS)
Nr. 8/1990
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5.1.2 Empfehlungen zur Geschwindigkeitsreduzierung

Fir den Larmschwerpunkt B 188 Bromer StralRe kommt eine Geschwindigkeits-
reduzierung von heute 100 km/h auf 70 km/h im gesamten Bereich des Larm-
schwerpunkts zwischen in Hohe des Weizenwegs bis etwa 280m 6stlich der
Kreuzung LUneburger StrafRe in Betracht. Im genannten Kreuzungsbereich bis
etwa in Hohe des Christinenstifts besteht bereits eine Reduzierung der zulassi-
gen Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h.

Eine der wesentlichen Voraussetzungen, die Uberschreitung der Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV, ist nach den korrigierten Ergebnissen der Larmkar-
tierung voraussichtlich an 5 von 17 Gebauden im Ganztageszeitraum (Lpgy
70 dB(A)) auf der Siidseite des Larmschwerpunkts gegeben. Eine Uberschrei-
tung der Richtwerte im Nachtzeitraum (Lnignt 2 60 dB(A)) liegt an 8 Gebauden
vor. Soll eine Anordnung in Betracht gezogen werden, ware eine aktuelle
Berechnung der Larmpegel nach der nationalen Berechnungsvorschrift RLS 90
erforderlich. Die Anordnung der Geschwindigkeitsreduzierung obliegt der
StraBenverkehrsbehorde der Stadt Gifhorn, Fachbereich Ordnung®. Bei
Temporeduzierungen auf Bundesstral3en aus Larmschutzgriinden ist dartber
hinaus die oberste Stralenverkehrsbehorde des Landes Niedersachsens
(Niedersachsisches Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisie-
rung) zu beteiligen.

Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 70 wiirde
kurzfristig eine Larmminderung von etwa 2,1 dB(A) ermdglichen. Damit wirden
- nach VBUS-Berechnung - im Ganztageszeitraum keine Uberschreitungen der
Richtwerte mehr vorliegen. Der hdchste Pegel im Nachtzeitraum wirde nach
Umsetzung der Geschwindigkeitsreduzierung bei 60,7 dB(A) liegen.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung kénnte als temporare MalRnahme zur
Larmentlastung beitragen, bis andere MalRnahmen (siehe nachste Punkte)
greifen.

5.2 Fahrbahnsanierung und Einsatz larmmindernder Fahr-
bahnbelage

5.2.1 Grundsatze und Wirkungen

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke (bt einen entscheidenden
Einfluss auf die Hohe des Kfz-Larms aus. Die Sanierung von Fahrbahnoberfla-
chen ist dabei eine kontinuierliche Aufgabe, bei der die Larmsanierung neben

% Information der Stadt Gifhorn, per Mail am 21.09.2018



anderen Fragestellungen (Leitungs- oder sonstige Arbeiten im Strallenraum,
Finanzierbarkeit) in der Regel nur eine untergeordnete Rolle spielt. Mit der
Sanierung schadhafter Asphaltbelage kann erfahrungsgeman eine Larmminde-
rung um 1 bis max. 2 dB(A) erreicht werden, die allerdings mit den bestehenden
Berechnungsvorschriften nicht darstellbar ist.

Im Rahmen von Straleninstandsetzungen ist dariiber hinaus der Einsatz
larmmindernder Asphalte zielfiihrend. Dies gilt bereits flir Strallen mit innerstad-
tischem Geschwindigkeitsniveau (30 - 50 km/h), da die Rollgerausche von
Pkws schon bei ca. 35 km/h dominanter sind als das Antriebsgerausch. Rollge-
rdusche der Lkw sind bei Geschwindigkeiten um ca. 55 km/h dominanter als
das Antriebsgerausch der Lkw.

Abbildung 14: Anteil von Roll- und Antriebsgerduschen an der Gesamtemission
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Aus diesem Grund sind Fahrbahnbelage mit larmmindernden Eigenschaften ein
wichtiger Beitrag zur L&rmminderung.

Far Straen mit einer zuldssigen Geschwindigkeit ab 60 km/h sind bereits
verschiedene anerkannte Regelbauweisen vorhanden (z.B. offenporiger
Asphalt, Splittmastixasphalt), die Pegelminderungen zwischen 1,8 und
5,5 dB(A) bewirken kdénnen.

Welcher Belag als sinnvoll ausgewahlt wird, hangt von den 6rtlichen Gegeben-
heiten und Anforderungen ab.

In der nachfolgenden Abbildung sind die von der BAST aktuell anerkannten
larmmindernden Fahrbahnbelage und ihr Larmminderungspotential entspre-
chend der zulassigen Hochstgeschwindigkeit aufgelistet.

Unter den dargestellten Fahrbahnbelagen eignet sich der Grofteil fiir Aufder-
ortsstral’en oder Stralen mit aul3erdrtlichem Charakter.
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Abbildung 15: Potentiale der L&rmminderung von Straflendeckschichten nach
Verkehrsarten und Geschwindigkeiteneo

Dsp-Werte e tmt

StraRendeckschichtkormektur Dgpspr r26,) iN dB bei
einer malgebenden Geschwindigkeit Ve, in km/h fir
StraRendeckschichttyp SDT Piw Liw
<60 > 60 <60 > 60
Splittmastixasphalte SMA 5 N und SMA 8 N nach ZTV Asphalt-StB st 48
07 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 i s
Splittmastixasphalte SMA 8 S und SMA 11 S nach ZTV Asphalt-StB
1.8 -2,0
07 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
Asphaltbetone <AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07 und Abstumpfung
2.7 -1,9 -1.9 -21
mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07 -4.5 -4.4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07 -5,5 -54
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberfldche -1.4 -23
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07, Verfahren B -2,0 -1.5
Dr. Wolfram Bartolomaeus 26.03.2015 Folie Nr. 10

5.2.2 Empfehlungen zur Fahrbahnsanierung

Aktuell weist die Fahrbahn im Larmschwerpunkt B 188 keine Schaden auf, eine
Fahrbahnsanierung steht nicht an.

Im Zuge einer zukiinftig erforderlichen Fahrbahnsanierung auf der B 188 wird
empfohlen, einen larmmindernden Belag einzusetzen.

5.3 Aktiver Schallschutz

5.3.1 Grundsatze und Wirkung

Der Einsatz von Schallschutzwéanden ist fur nicht direkt angebaute Stral3en
ohne Erschlieflungsfunktionen unter Berlicksichtigung weiterer Kriterien prinzi-
piell moglich. Die méglichen Wirkungen von Schallschutzwénden auf die
Schallimmissionspegel ergeben sich insbesondere in Abhangigkeit von der
Hoéhe und dem Abstand des Emissionsortes zum Immissionsort. Je héher die
Schallschutzwand ist oder umso naher sie an der Quelle bzw. dem Empfanger

%  Dr. Wolfram Bartolomaeus, Die RLS-16: Was hat sich bewahrt, was wurde verbes-

sert?, Vortrag im Rahmen der Tagung Umgebungslarmrichtlinie - die Dritte am
26.-27.03.2015 in Hamburg



steht, desto mehr Wirkung kann sie entfalten. Mit zunehmendem Abstand der
Bebauung von der Wand sinkt das Minderungspotential.

.Damit Wande und Walle ihre volle Wirkung entfalten, muss der direkte Schall-
ausbreitungsweg zwischen dem Immissionsort (zum Beispiel dem Gebaude)
und der Strale deutlich unterbrochen werden.“®"

@ Abbildung 16: Schema zur Wirkung einer Schallschutzwand flr unterschiedliche
Wander}tjhen fur Abstéande zwischen StralRenachse und Immissionsort von 10m bis
100m

Aufgrund der beschriebenen Einflussfaktoren Iasst sich keine definitive Wirkung
von Schallschutzwanden benennen. Die tatsachliche Pegelminderung ist immer
vom Einzelfall abhangig.

Aus den grundlegenden Aussagen zur Wirkung von Schallschutzwanden
ergeben sich Empfehlungen zum Bau von Schallschutzwanden:

©® Entscheidend fiir die Pegelminderung ist die effektive Schirmhdhe, d.h. die
Uberhohung.

® Abschirmungen sollten so nahe wie moéglich an der Schallquelle stehen.

@ Mit Abschirmungen sollten mindestens Pegelminderungen von 5 dB(A)
erreicht werden.

® Schirme unmittelbar am Immissionsort sind auch wirksam, werden haufig
aber als stérend empfunden (Sichtbehinderungen, Beschattung, ...).

® Neben der erforderlichen Héhe miissen Schirme auch in der Lange ausrei-
chend dimensioniert werden.®

¢ Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg Gute

Beispiele fir Malnahmen zur Larmminderung, Arbeitshilfe fiur die Larmaktionspla-
nung, 2012, S. 28

Landerausschuss fir Immissionsschutz - AG Larmaktionsplanung, LAI-Hinweise zur
Larmaktionsplanung, aktualisierte Fassung vom 09. Marz 2017, S. 32
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Sofern der Larm an der Quelle nicht weiter zu begrenzen ist, stellt die Errich-
tung einer Schallschutzwand eine geeignete Malinahme zur Abschirmung vor
Larm dar.

5.3.2 Empfehlungen zum aktiven Schallschutz

An der Nordseite des Larmschwerpunkts B 188 Bromer Stralie besteht bereits
ein Larmschutzwall zwischen der Anschlussstelle an die B 4 und der Kreuzung
Lineburger Strale.

Zur Entlastung der larmbetroffenen Wohngebaude an der Siidseite der B 188
Bromer Stralle wird empfohlen, auf der bereits vorhandenen Béschung die
Errichtung einer Larmschutzwand zu prifen. Aufgrund der vorhandenen
Topografie und der erhéhten Lage des Immissionsortes wiirde auch der Bau
einer niedrigeren, kostenglinstigeren Schallschutzwand unmittelbar an den der
B 188 zugewandten Grundstlcksgrenzen einen guten Larmschutz ermdglichen
(s. auch Abbildung 8 links).

Der Bau einer Schallschutzwand an der Siidseite des Larmschwerpunkts B 188
Bromer Stral3e ist grundsatzlich im Zuge der Larmsanierung nach VLarmSchR
97 moglich, da die Immissionsgrenzwerte zur Lérmsanierung64 fur reine und
allgemeine Wohngebiete an Bundesfernstralen sowohl tags (Lpen > 67 dB(A))
als auch nachts (Lign: > 57 dB(A)) voraussichtlich Gberschritten werden (nach
VBUS).

Im Rahmen zukinftiger Wohnbauentwicklungen wird zudem empfohlen, den
Einsatz erganzender bzw. die Erweiterung bereits vorhandener aktiver Schall-
schutzmalinahmen in Form von Wanden oder Wallen in Abstimmung mit dem
zustandigen Straenbaulasttrager (Niedersachsische Landesbehdrde fur
StralRenbau und Verkehr) zu prifen. Entsprechende Festsetzungen kénnen im
Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung (Bebauungsplane) getroffen werden.

6 Aktionsprogramm Umwelt und Gesundheit Nordrhein-Westfalen (APUG NRW),

Vorbeugender Gesundheitsschutz durch Mobilisierung der Minderungspotentiale bei
StraBenverkehrslarm und Luftschadstoffen, Méglichkeiten und Grenzen der Stadt-
planung am Beispiel Bottrop-Ebel, 2006, S. 120

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97), s. auch Kapitel 1.5.2
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54 Passiver Schallschutz

5.41 Grundsatze und Wirkungen

Neben MaRnahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver
Larmschutz) kénnen Malkhahmen am Immissionsort (passiver Larmschutz) zur
Reduzierung der Larmbelastungen beitragen. Passive Schallschutzmal3hahmen
sollten nachrangig zu den Bemiihungen eines aktiven Larmschutzes an der
Quelle behandelt werden und insbesondere dort zum Einsatz kommen, wo
sonst keine Mdglichkeiten einer Reduzierung der Larmemissionen gesehen
werden.

Durch MalRnahmen des passiven Schallschutzes sollen die Umfassungsbautei-
le eines Wohngebaudes so verbessert werden, dass i.d.R. die Innenpegel in
schutzbediirftigen Raumen® von 40 dB(A) am Tage und 30 dB(A) in der Nacht
nicht Gberschritten werden. Umfassungsbauteile sind Bauteile, die Raume von
Wohngebauden nach aulien abschlielRen, dazu zahlen insbesondere Fenster,
Tiren, Rollladenkasten, Wande, Dacher sowie Decken unter nicht ausgebauten
Dachrdumen.

Bei der Verbesserung der Schalldammung der Au3enbauteile stellen die
Fenster in der Regel die groten Schwachstellen dar. Die Pegelminderung
durch Schallschutzfenster wird allerdings nur bei geschlossenem Fenster
erreicht. Um ein gesundes Wohnklima sicherzustellen, erfolgt daher vielfach der
kombinierte Einbau von Schallschutzfenstern mit Schalldammliftern.

Die MaRnahmen zum passiven Schallschutz haben den zusatzlichen Effekt,
dass sie in der Regel auch zu einer Verbesserung der Warmedammung der
Gebaude fihren. Somit besteht hier die Méglichkeit der Nutzung von Synergie-
effekten von larmmindernden MalRnahmen und MalRnahmen zur Verbesserung
des Klimaschutzes.

5.4.2 Empfehlungen zu passivem Schallschutz

Die Forderung passiver SchallschutzmalRnahmen ist fir Bundesfernstral3en in
der Baulast des Bundes auf der Grundlage der Richtlinien fir den Verkehrs-
ldrmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR)
moglich.

6 Schutzbediirftige Raume geman den Vorgaben fiir die Larmsanierung im Sinne der

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraflien in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97)
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Fir den Fall, dass fur den ermittelten Larmschwerpunkt nach Prifung der
MaRnahmenvorschlage keine aktiven MaRnahmen verbleiben, werden Maf3-
nahmen des passiven Schallschutzes empfohlen.

Vorgeschlagen wird, dass die Stadt Gifthorn unterstitzende Informationen zum
passiven Schallschutz (Larmsanierung) fiir die betroffenen Hauseigentimer zur
Verfligung stellt und Uber die bestehenden Programme des Bundes Auskunft
erteilt.

Die Férderung von passiven Schallschutzmalinahmen ist darliber hinaus nicht
larmschwerpunktabhangig und fiir jedes Gebaude mdglich, das Larmbelastun-
gen oberhalb der Sanierungsgrenzwerte aufweist. Auch die Einzelgebdude an
der B 4 und der B 188 kdnnen damit gegen Larm geschutzt werden.



6 Offentlichkeitsbeteiligung zum Lirmaktionsplan

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der Offent-
lichkeit, dass sowohl strategische Larmkarten als auch Aktionspléne der
Offentlichkeit zuganglich gemacht werden missen. Die Information muss
,deutlich, verstandlich und zuganglich“ sein. Die Offentlichkeit soll jedoch nicht
nur informiert werden, sondern auch die Méglichkeit zur Mitwirkung erhalten.
Die Ergebnisse der Mitwirkung sollen beriicksichtigt werden und die Offentlich-
keit Uber die getroffenen Entscheidungen informiert werden.

Fir den Entwurf des Larmaktionsplans wurde vom 24.09. bis zum 26.10.2018
eine Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt. Der Entwurf konnte beim Fachbe-
reich Stadtplanung sowie auf der Homepage der Stadt Gifhorn (online unter:
https://www.stadt-gifhorn.de) eingesehen werden. Im Auslegungszeitraum
bestand die Méglichkeit schriftlich oder persdnlich eine Stellungnahme zum
Entwurf des Larmaktionsplans abzugeben. Zeitgleich wurden die Trager
offentlicher Belange beteiligt.

Von folgenden Tragern offentlicher Belange liegen Stellungnahmen vor (nach
Eingang sortiert):

Eisenbahnbundesamt (18.10.2018)
Staatliches Baumanagement Bundespolizei (22.10.2018)

Niedersachsische Landesbehorde fir Stralenbau und Verkehr (24.10.2018
bzw. Ergdnzung vom 30.10.2018)

Verkehrsbehorde der Stadt Gifthorn (25.10.2018)

Landkreis Gifhorn (30.10.2018)

Das Eisenbahnbundesamt (EBA) verweist auf den Larmaktionsplan des EBA,
der im Juli 2018 verdffentlicht wurde. Dartiber hinaus weist es auf das freiwillige
Larmsanierungsprogramm des Bundes hin. Dieses beinhaltet derzeit keinen
Sanierungsbereich auf dem Stadtgebiet von Gifhorn.

Das staatliche Baumanagement Bundespolizei ist fir die Liegenschaft Stitz-
punkt Gifhorn der Bundespolizei Fliegerstaffel Fuhlendorf zustandig und kann
keine fachliche Stellungnahme zum vorgelegten Larmaktionsplanentwurf
abgeben.

Die Niedersachsische Landesbehdrde fiir Strallenbau und Verkehr sieht die
Zustandigkeit der Gemeinden fur die Festlegung von MaRnahmen als Ersteller
der Larmaktionsplane entsprechend § 47d Abs. 1 BImSchG und die Erfordernis
der Berucksichtigung der MalRnahmen durch die zustédndigen Trager 6ffentlicher
Verwaltung entsprechend § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6. Sie weist auf die
Freiwilligkeit der Larmsanierung hin und auf die Voraussetzungen fir Sanie-
rungsmalnahmen, die von der Stadt Gifhorn durch schalltechnische Untersu-
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chungen nachgewiesen werden missen, damit die Malnahmen auch im
Rahmen der Larmsanierung umgesetzt werden kénnen. Aufbauend auf diese
grundsatzlichen Hinweise erfolgen Anmerkungen zu den einzelnen Mal3nah-
men des Larmaktionsplans, die insbesondere Aspekte zu rechtlichen Grundla-
gen und ublichen Vorgehensweisen enthalten. Der Stellungnahme sind Anhan-
ge zu den Themen ,Anspruch auf Larmsanierung” und ,Muster fir die Varian-
tenuntersuchung von aktiven Larmschutzmalinahmen, Fassung 2018-03
(inklusive Musterformatvorlage)“ beigefugt.

Die Verkehrsbehorde der Stadt Gifhorn teilt mit, dass sie die empfohlene
Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h auf 70 km/h anordnet, soweit der
zustandige Strallenbaulasttrager, die Niedersachsische Landesbehorde fir
StralRenbau und Verkehr, der MalRnahme ebenfalls zustimmt.

Die untere Immissionsschutzbehdrde des Landkreises Gifhorn begrii3t die
Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Die formulierten Maf3nahmen
werden aus fachtechnischer Sicht als plausibel erachtet und unterstiitzt. Eine
Umsetzung der Malknahmen auf Grundlage einer Priorisierung wird fiir ange-
messen erachtet.

Die Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange liegen im Fachbereich
Stadtplanung der Stadt Gifhorn im Original vor und kénnen dort eingesehen
werden.

Aus der Beteiligung der allgemeinen Offentlichkeit liegt ein Beitrag vor, der am
25.10.2018 als Vermerk eines Gesprachs im Stadtplanungsamt erstellt wurde.
Eine Anwohnerin der Gustav-Schwannecke-Stralle hat stérende Larmeinwir-
kungen der B 4 gemeldet und nach Mal3nahmen in diesem Bereich gefragt.
Allerdings liegen in diesem Bereich keine Belastungen oberhalb der im Larmak-
tionsplan bertcksichtigten Schwellen vor, Mallinahmen sind nicht vorgesehen.

Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung erfordern keine Uberarbeitung des
Larmaktionsplans.
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