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Begriindung
zum Bebauungsplan Nr. 84/98
,,Haltestelle Hindenburgstrafe‘“ der Stadt Gifhorn

AnlaB der Planung

Der o6ffentliche Nahverkehr (OPNV) in Form des Stadtbuslinienverkehrs wird derzeit
im Vergleich zu anderen Mittelstadten nur sehr schwach angenommen und bedarf
dringend einer Attraktivitdtssteigerung. Dieses Ziel kann nur aus der Summe ver-
schiedener Einzelmalinahmen erreicht werden.

Die VLG als Betreiber des Stadtbusverkehrs hat im vergangenen Jahr mit dem Fahr-
planwechsel im August ein stark verbessertes Fahrplankonzept - Einfilhrung eines
Stundentaktes auf allen 4 Linien - umgesetzt. Kernstiick dieser angestrebten Verbes-
serung war die Schaffung einer zentral gelegenen Haltestelle in der Innenstadt mit
Umsteigefunktion. Wegen bevorstehender Kanalsanierungsarbeiten in der Hinden-
burgstraBe muBte jedoch eine andere Linienfiihrung fiir die Busse gewahlt werden
und die Treffpunkthaltestelle voriibergehend am Bahnhof Gifhorn-Stadt eingerichtet
werden. Diese Situation ist fur viele OPNV-Benutzer unbefriedigend, weil das
Hauptziel die Innenstadt ist. UnmutséuRerungen vorwiegend é&lterer Blrger belegen
dies.

Durch die giinstige Haltestellenlage etwa in der Mitte der FuRgéngerzone wird auch
die Kaufkraft fur die Innenstadt giinstig beeinfluft.

Planerfordernis

Die Haltestelle liegt innerhalb einer bestehenden éffentlichen Verkehrsflache und ist '
im Bebauungsplan Nr. 17/64 ,Innenstadt Teil | Nord - Abschnitt E - 1. Anderung*” als
solche festgesetzt. Mit diesem Plan wird die Verkehrsflache ndher bestimmt. Auf-
grund von AnliegerauBerungen im Vorfeld der Planung sollte in einem Planverfahren
eine formale Abwagung zwischen dem offentlichen Interesse der Umsteigehaltestel-
leneinrichtung und den Anliegerinteressen ermdéglicht werden.

Haltestellenstandort

Seit langerer Zeit wird in der Innenstadt ein geeigneter Haltestellenstandort gesucht
und Uber verschiedene Standorte diskutiert. Aufgrund der Stadtstruktur und vorhan-
dener Bebauung gibt es keinen Standort, der sich von Lage, GréRe und sofortiger
Verfugbarkeit als ideal aufdrangt. Von den 5 diskutierten Standorten blieben die
Standorte HindenburgstraRe und Schulplatz fir eine intensive Untersuchung Ubrig.
Beide Standorte haben die unverzichtbare Nahe zur FuBgangerzone. Nach Ortsbe-
sichtigungen und intensiver Diskussion wurde eine Entscheidung zugunsten des
Standortes Hindenburgstrale getroffen. Im Nahverkehrsplan und im Verkehrsentwick-
lungsplan ist dieser Standort ebenfalls vorgeschlagen, u. a. weil hier die rund 700 m
lange FuRgéngerzone mittig erschlossen wird. Bis zum Fahrplanwechsel im August
1997 befuhren bereits alle 4 Stadtbuslinien die Hindenburgstrae in unregelmafligen



Zeitabstanden. Die Haltestellen befanden sich in Héhe der Kreishandwerkerschaft.
Insofern ist dieser Standort auch kein vollig neuer Haltestellenstandort. Die Haltestelle
soll einseitig an der Nordseite der Hindenburgstrale zwischen dem PENNY-Parkplatz
und dem Steinweg angelegt werden.

Haltestellenausbildung

Die Haltestelle soll als Treffpunkthaltestelle mit Busmittelsteig ausgebildet werden.
Hierbei treffen die Busse aus allen Fahrtrichtungen in einem bestimmten Zeittakt an
der Haltestelle ein und fahren nach einer kurzen Aufenthaltszeit von 3 bis 5 Minuten
(Umsteigezeitraum) weiter. Die Busse fahren in der Weise an den Bussteig heran,
daR sich die Buseinstiege direkt gegeniber liegen. Dieser sogenannte Busmittelsteig
hat den Vorteil der kurzen Wege und vermeidet eine Stralleniberquerung im Falle
des Umstieges. Die Haltestelle ist fir maximal 7 Busse (Standardlinienbusse von 12
m Lange) konzipiert. Naheres ist dem Gestaltungsplan zu entnehmen, der der Be-
griindung beigefigt wird.

Im Gesamtverlauf weist die HindenburgstralRe eine Fahrbahnbreite von ca. 5,50 m
auf. Diese Breite ist auch im Haltestellenbereich vorhanden, wenn kein Busverkehr
stattfindet, d. h. es bestehen hier keine Einschrénkungen fiir den tbrigen Verkehr.
Wahrend der kurzen Umsteigephase halten maximal 3 Busse auf der ndrdlichen
Fahrbahnhélfte. Diese kurzzeitige Einengung wird an dieser Stelle zugunsten der
OPNV-Verbesserung in Kauf genommen. Dafiir sollen restriktivere MaRnahmen fir
den Individualverkehr, z. B. Einbahnstraienregelung (Folgen waéren: gréfiere Umwe-
ge fur die Anlieger, Beeintrachtigung der Erreichbarkeit der Kundenparkplatze), még-
lichst vermieden werden. Derartige Veranderungen wiirden vor allem in der OPNV-
freien Zeit nur schwer vermittelbar sein und sind bei den Anliegern im Burgerbeteili-
gungsverfahren schon auf strikte Ablehnung gestoRen. Der Verkehrsablauf ist durch
geeignete Verkehrsanordnungen gtinstig zu beeinflussen. Dazu gehoért insbesondere
auch die Beibehaltung der Langsamfahrstrecke (10 km) vor der FuRgéngerzone und
im Haltestellenbereich.

Festsetzungen

Die Einrichtung der Haltestelle erfolgt im vorhandenen Verkehrsraum. Der gesamte
Planbereich wird demzufolge als 6ffentliche Verkehrsflache festgesetzt. Der Haltestel-
lenbereich wird zuséatzlich mit den Planzeichen Bushaltestelle (Umsteige/Treffpunki-
haltestelle) gekennzeichnet.

Um den Aufstellraum fiir 3 Busse von je 12 m Lange hintereinander vor dem Gebé&u-
de der Kreishandwerkerschaft zu gewahrleisten, ohne die Zufahrt wahrend der Um-
steigezeit zu versperren, werden an der Nordseite Zufahrtsbeschréankungen festge-

setzt.

Besondere Mafnahmen

Im Zuge der UmbaumaBnahmen milssen der Taxi-Stand, der Behinderten-Parkplatz
sowie die Krad- und Fahrradstellplatze entfallen. Ersatz ist in unmittelbarer Néhe,
z. B. am Schulplatz, zu schaffen. Die von der Baumafnahme uberplanten Baume



(2 Buchen) im Bereich der alten Haltestelle sind umzupflanzen bzw. gleichwertig zu
ersetzen.

Um die Busaufstellung zu optimieren, muf} die vorhandene Grundstiickszufahrt der
Kreishandwerkerschaft verlegt werden. Hierzu gehért auch die Versetzung der
Schrankenanlage und eine werkgerechte Anpassung der Einfriedung. Weiterhin sind
Vorkehrungen fir die Installation einer Lichtsignalanlage zu treffen (Notfalleinsatz von
Polizeifahrzeugen in Richtung Michael-Clare-Straf’e). Anpassungen sind auch im
FuRgangerzonenbereich vorzunehmen.

Finanzierung der MaBnahme

Die Einrichtung der Umsteigehaltestelle ist nach den GVFG-Richtlinien fir OPNV-
Anlagen forderungsfahig. Ein entsprechender Antrag ist gestelit und eine Bewilligung
der Mittel ist zugesagt.

Gifhorn, den | 0. Juni 1998

Janhs
Stadtdirektor

Birth
Burgermeister
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