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1 Einleitung Stadt Gifhorn
Larmaktionsplan

Runde 4

1.1 Aufgabenstellung und Vorgehen _
Mai 2024

Die Stadt Gifhorn ist nach EU-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet, aufbauend
auf der vorliegenden Larmkartierung des Landes Niedersachsen und vor dem
rechtlichen Hintergrund des aktuellen Schreibens des Niedersachsischen
Umweltministeriums (MU) vom 08.06.2023 einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Die EU-Richtlinie uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm,
2002/49/EG (kurz Umgebungslarmrichtlinie) legt fest, dass anhand von Larm-
karten der Umgebungslarm fir Hauptverkehrswege und Ballungsraume zu
ermitteln ist und entsprechend den Kartierungsergebnissen Larmaktionsplane
mit dem Ziel, den Umgebungslarm soweit erforderlich zu verhindern und zu
mindern, aufzustellen sind. Die Erstellung von Larmkarten und die Ausarbeitung
von Aktionsplanen sind entsprechend der Richtlinie in Stufen vorgesehen. Der
larmaktionsplan wurde erstmals 2018 erstellt.

Die niedersachsische Stadt Gifhorn liegt mit etwa 44.478' Einwohnerinnen und
Einwohnern auf3erhalb der im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie
definierten Ballungsrdume. Die Larmkartierung erfolgte daher aktuell in 2022 fiir
Strallenverkehr auf Hauptverkehrsstralen > 3 Mio. Kfz/a (ca. 8.200 Kfz/24 h).
Davon betroffen sind die Hauptverkehrsstra3en B4 und B188. Die aktuellen
Larmkartierungen fir diese Stralen wurden vom Staatlichen Gewerbeauf-
sichtsamt Hildesheim, Zentrale Unterstitzungsstelle Luftreinhaltung, La&rm und
Gefahrstoffe (GAA) durchgefuhrt.

Zudem erfolgte durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) die Kartierung der
Schienenstrecken > 30.000 Zugbewegungen/Jahr. Dies betrifft die Schienen-
strecke im Siiden des Stadtgebietes von Gifhorn, die von Hannover nach
Wolfsburg fuhrt. Die Ergebnisse der Larmkartierung der Schienenstrecken 2017
werden nachrichtlich dargestellt (s. Kapitel 2.1 sowie 2.2).

Die erforderlichen Mindestinhalte eines Larmaktionsplans sind mit dem § 47d,
Abs. 2 BImSchG in Verbindung mit Anhang V nach Artikel 8 der EU-
Umgebungslarmrichtlinie definiert. Diese sind auch im Muster-LAP des Nieder-
séchsischen Umweltministeriums dargestellt.

Der Larmaktionsplan fiir Githorn soll den Larm der definierten Hauptverkehrs-
stral3en innerhalb des Stadtgebietes beinhalten. Die Haupteisenbahnstrecke
innerhalb des Stadtgebietes soll nachrichtlich betrachtet werden.

1 Stand: 30.06.2023. Information der Stadt Gifhorn, online unter
https://www.gifhorn.de/der-landkreis/strukturdaten/statistik/bevoelkerung/
bevoelkerungsstand/
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1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EU-Umgebungslarm-
richtlinie (URL) vom 25.06.20022, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt
wurde3. Damit wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein
sechster Teil mit dem Titel ,Larmminderungsplanung® und die Paragrafen 47a
bis 47f eingeflgt. Ergénzt wird das BImSchG durch die 34. BImSchV4, welche
die Details fir die Erstellung der Larmkarten regelt. Fir die Larmaktionsplanung
gibt es keine entsprechende Verordnung.

In den Hinweisen der Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz
(LAI) zur Larmaktionsplanung®, sowie in weiteren Leitfaden und Musteraktions-
planen werden Handlungsempfehlungen zur Aufstellung von Larmaktionspla-
nen gegeben.

In den LAI-Hinweisen sind auch Aussagen zur rechtlichen Bindungswirkung von
Larmaktionsplanen enthalten: ,Zur Durchsetzung von Mal3nahmen, die der
Larmaktionsplan vorsieht, verweist 8§ 47d Abs. 6 BImSchG auf 8§ 47 Abs. 6
BImSchG. Danach sind die MalRnahmen aufgrund eines Larmaktionsplanes
»durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvor-
schriften durchzusetzen.“ Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen
sind, ,haben die zustédndigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu
berlcksichtigen®.

8§ 47 d Abs. 6 BImSchG enthalt also keine selbststandige Rechtsgrundlage zur
Anordnung bestimmter Malinahmen, sondern verweist auf spezialgesetzliche
Eingriffsgrundlagen (z. B. 88 17 und 24 BImSchG, 8§ 45 Abs. 1 Nr. 3 Stral3en-
verkehrsordnung (StVO)8, § 75 Abs. 2 Satz 3 VwV{G). Malinahmen kdnnen
daher nur umgesetzt werden, wenn sie nach Fachrecht zul&ssig sind und
rechtsfehlerfrei in einen Larmaktionsplan aufgenommen wurden. Soweit die
tatbestandlichen Voraussetzungen erfillt sind, wird das in diesen Vorschriften

2 Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekéampfung von Umgebungslarm.

3 Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24.06.2005. Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38,
ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.

4 VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 06.03.2006.
Bundesgesetzblatt Jahrgang 2006 Teil | Nr. 12, ausgegeben zu Bonn am 15. Marz
20086, zuletzt geéndert durch Verordnung vom 19. September 2021

5 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung vom 19. September
2022

6 StraRenverkehrs-Ordnung (StvO) vom 16. November 1970, BGBI | 1565, zuletzt
geandert durch Verordnung vom 12. Juli 2021 (BGBI. | S. 3091), umfangreiche An-
derung und Erweiterung am 20. April 2020 (BGBI. | S. 814)
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eingerdumte Ermessen allerdings durch § 47d Abs. 6 BImSchG in Verbindung Stadt Gifhorn
mit dem Maf3nahmenteil des einschlagigen Larmaktionsplans eingeschrankt. Larmaktionsplan
Die StraRenverkehrsbehdrden setzen die in einem Larmaktionsplan festgeleg- Runde 4

ten straBenverkehrsrechtlichen Malinahmen um. [...] Mai 2024

Ein wesentlicher Aspekt der Larmaktionsplanung besteht in der Austibung des
pflichtgeméaRen Ermessens lber Reihenfolge, Ausmalf3 und zeitlichen Ablauf
von Sanierungsmafnahmen. Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung
der Gesamtbelastung in dem betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine
Prioritdtensetzung hinsichtlich der Handlungsoptionen erforderlich. [...]

Sind in einem L&rmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so
mussen diese bei der Planung berlcksichtigt, d. h. mit dem ihnen zukommen-
den Gewicht in die Abwégung einbezogen werden. Dabei ist die LArmminde-
rung als Ziel des Larmaktionsplans eines von mehreren zu beriicksichtigenden
Belangen, die untereinander abgewogen werden muissen.*’

1.3 Untersuchungsraum

Die Stadt Gifhorn befindet sich im Osten Niedersachsens am Sudrand der
Lineburger Heide. Die Stadt ist Kreisstadt des gleichnamigen Landkreises und
als Mittelzentrum eingestuft. AuRerdem ist sie Teil der Metropolregion Hanno-
ver-Braunschweig-Gottingen-Wolfsburg. Die rund 44.000 Einwohnerinnen und
Einwohner in Gifhorn verteilen sich auf einer Gesamtflache von rund 104 km2.
Zur Stadt Gifhorn gehoren neben der Kernstadt insgesamt 5 Ortsteile.8

In unmittelbarer Nahe befinden sich die Stadte Celle (ca. 45 km) im Nordwes-
ten, Wolfsburg (ca. 22 km) im Sudosten, Braunschweig (ca. 27 km) im Suden,
Peine (ca. 36 km) im Sudwesten und Hannover (ca. 64 km) im Westen.

An Uberregionalen Verkehrsverbindungen sind die Bundesstral3en B 4 (Nord-
Sid-Richtung, Bad Bramstedt bis Nirnberg) sowie B 188 (Ost-West-Richtung,
Burgdorf bis Friesack) zu nennen, die sich im Stadtgebiet von Githorn kreuzen.
VVon den Bundesstral3en bestehen Anschliisse an die Autobahnen A 2 (Ost-
West-Richtung, Oberhausen bis Kloster Lehnin, Giber Kreuz Braunschweig
Nord) und A 39 (Nord-Sud-Richtung, Seevetal bis Holle, Giber Anschluss
Weyhausen) (s. Abbildung 1).

7 Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (LAI) - AG Aktionsplanung:
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung vom 19. September
2022, S. 25

8  vgl. Stadt Gifhorn. Portrait. Kurzinformation sowie weiterflihrende Informationen.
(online unter: https://www.stadt-
gifhorn.de/sv_gifhorn/Lebenswert/Portrait/Kurzinformation/) [Zugriff: 12.12.2023]
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Weitere verkehrliche Anbindungen tber das Stadtgebiet hinaus bestehen durch
Kreisstrafl3en.

Abbildung 1: Verkehrsanbindungen der Stadt Gifhorn®
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Das Nahverkehrsangebot (OPNV) der Stadt Gifhorn wird maRgeblich von der
Verkehrsgesellschaft Landkreis Gifhorn mbH (VLG) betrieben, die neben
Fahrten innerhalb des Stadtgebiets auch Verbindungen nach Wolfsburg und
Braunschweig schafft. Darliber hinaus besteht ein Netz von Linien des VW-
Berufsverkehrs, das Fahrtangebot ist auf die Arbeitszeiten im VW-Werk Wolfs-
burg abgestimmt.1?

Die Stadt Githorn verfugt Gber zwei Bahnhofe: ,Githorn“ an den Strecken
Hannover-Wolfsburg-Berlin und Braunschweig-Uelzen-Lineburg sowie ,Gif-
horn-Stadt“ an der Strecke Braunschweig-Uelzen-Lineburg. An beiden Bahn-
hofen finden Halte des Schienennahverkehrs statt. Die Anbindung an den
Fernverkehr der Deutschen Bahn erfolgt tiber die Bahnhéfe Hannover, Wolfs-
burg und Braunschweig.?

Der nachstgelegene Flughafen mit internationalen Verbindungen befindet sich
in Hannover-Langenhagen in ca. 75 km Entfernung.*?

9 vgl. Stadt Gifhorn. Verkehrsanbindung. (online unter: https://www.stadt-
gifhorn.de/sv_gifhorn/Lebenswert/Verkehr%20und%20Mobilit%C3%A4t/
Verkehrsanbindung/) [Zugriff: 12.12.2023]

10 ygl. Verkehrsgesellschaft Landkreis Gifhorn mbH (VLG). (online unter:
https://www.vlg-gifhorn.de/CM/index.php/vw-berufsverkehr [Zugriff: 09.01.2024] so-
wie Information der Stadt Gifhorn, per Mail am 20.09.2018

11 vgl. Stadt Gifhorn. Verkehrsanbindung. (online unter: https://www.stadt-
gifhorn.de/sv_gifhorn/Lebenswert/Verkehr%20und%20Mobilit%C3%A4t/
Verkehrsanbindung/= [Zugriff 12.12.2023]

12 vgl. ebd.
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Gemeinden. Bei der Berechnung der Larmkarten fir den Stral3enverkehr
werden in Niedersachsen die Gemeinden aul3erhalb der Ballungsrdume durch
das Staatliche Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim, Zentrale Unterstiitzungsstelle
Luftreinhaltung, Larm und Gefahrstoffe (GAA) im Auftrag des Niederséchsi-
schen Umweltministeriums unterstiitzt.

Mai 2024

Fur die Larmaktionsplanung Stral3e ist die Stadt Gifhorn zusténdig. Die Aufgabe
wird innerhalb der Verwaltung vom Fachbereich Stadtentwicklung, Marktplatz 1,
38518 Gifhorn wahrgenommen.

1.5 Geltende Grenz- und Ausldsewerte

1.5.1 Auslosewerte und Schwellen der Larmaktionsplanung

Verbindliche Grenz- oder Auslésewerte fur die Larmaktionsplanung sind in
Deutschland nicht rechtlich definiert und vorgegeben. Auslésewerte sind die
Belastungsschwellen, bei deren Erreichen bzw. Uberschreiten Larmschutz-
malinahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden sollen. Sie dienen der
Larmaktionsplanung als Orientierungswerte fur die Dringlichkeit von Maf3nah-
men. Anders als bei Grenzwerten 16st das Uberschreiten von Auslésewerten
keine rechtlich begriindeten Anspriiche auf Larmschutzmaf3hahmen aus.

Die Auslésewerte sind in dB(A) angegeben; dB(A) ist die Einheit fur einen A-
bewerteten Schallpegel, der die frequenzabhangige Empfindlichkeit des Gehdrs
berlcksichtigt.

Der Loen stellt einen Belastungswert fir den gesamten Tag (24 Stunden) dar. Er
bildet den Mittelungspegel fur die Mittelungszeitraume Tag (Day, 06.00 - 18.00
Uhr), Abend (Evening, 18.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (Night, 22.00 - 06.00 Uhr)
ab, die unterschiedlich bewertet werden. Der Lnignt Stellt einen Belastungswert
fur den Nachtzeitraum (22.00 - 06.00 Uhr) dar.

Das Niederséachsische Ministerium fir Umwelt, Energie und Klimaschutz
benennt folgende Schwellen als Ausldsekriterien fur konkrete Larmminde-
rungsmafRnahmen oder -empfehlungen in der Larmaktionsplanung®3:

Loen ab 65 dB(A) und Lnight ab 55 dB(A)

13 Frank Ahrens, Niedersachsisches Ministerium fur Umwelt, Energie und Klimaschutz:
Schreiben zur Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung und Bekampfung von Um-
gebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie) Larmaktionsplanung nach 88 47d — 47e
BImSchG der Runde 4 durch die Gemeinden; 08.06.2023, Hannover
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Diese Schwelle entspricht dem gesundheitlichen Schwellenwert. Geman
Erkenntnissen aus der Larmwirkungsforschung ist statistisch nachweisbar, dass
bei einer Dauerbelastung mit Mittelungspegeln = 65 dB(A) tags und = 55 dB(A)
nachts das Risiko von Herz- und Kreislauferkrankungen zunimmt4,

Dartber hinaus wird eine zweite héhere Schwelle definiert, die in den vorheri-
gen Runden als Auslésewert der Larmaktionsplanung vom Niedersachsischen
Umweltministeriums (MU) benannt wurde. Bedeutung hat diese Schwelle
weiterhin bei straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmaRnahmen nach Larm-
schutz-Richtlinien-StV 2007:

Loen ab 70 dB(A) und Lnight ab 60 dB(A)

Die genannten Schwellenwerte dienen dazu, Bereiche mit einer hohen Malf3-
nahmenerfordernis herauszuarbeiten. Gesundheitliche Schadigungen kénnen
aber auch schon unterhalb dieser Pegel auftreten. Die WHO-Leitlinien fur
Umgebungslarm fiir die Europaische Region'® und die larmfachliche Bewertung
dieser Leitlinien durch das Umweltbundesamt!® empfehlen Werte durch Stra-
Renverkehrslarm von 53 dB(A) fur den Loen und 45 dB(A) fur den Lnignt als
Schwelle fiir eine potentielle Gesundheitsgefahrdung und Beeintréachtigung des
Schlafs. Gemalf3 Erkenntnissen der WHO tritt ab einer Dauerbelastung mit
diesen Werten ein relevanter Anstieg des Risikos von schadlichen gesundheitli-
chen Auswirkungen, z.B. von ischdmischen Herzerkrankungen, ein. Bei einer
Dauerbelastung oberhalb dieser Werte wird empfohlen, MaRnahmen zu ergrei-
fen, um die Larmbelastung zu verringern. Auf dieser Grundlage empfiehlt das
Umweltbundesamt fur die Larmaktionsplanung folgende Umwelthandlungsziele:

Tabelle 1: Empfehlungen fiir Handlungsziele fur die Larmaktionsplanung
(Umweltbundesamt)'’

Umwelthandlungsziel Zeitraum Loen L Night
Vermeidung gesundheitlicher Auswirkungen  kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
Vermeidung erheblicher Belastigung mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)

4 vgl. Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen, Drucksa-
che 14/2300, 14. Wahlperiode vom 15.12.99

15 World Health Organisation Regional Office for Europe, Environmental Noise
Guidelines for the European Region, 2018

16 Jordis Wothge, Umweltbundesamt Fachgebiet | 2.4, WHO-Leitlinien fur Umgebungs-
larm fur die Européische Region. Larmfachliche Bewertung der neuen Leitlinien der
Weltgesundheitsorganisation fiir Umgebungslarm fiir die Européaische Region. Posi-
tion. Juli 2019

17 https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2380/bilder/

empfehlungen_zu_ausloesekriterien_fuer_die_laermaktionsplanung_
1545x775px_0.png



1.5.2 Nationale Richt- und Grenzwerte

Die Durchfihrung von Mal3nahmen der Larmaktionsplanung erfolgt nach
nationalen Eingriffsgrundlagen mit entsprechenden Richt- und Grenzwerten.

Im Nachfolgenden sind die wichtigsten rechtlichen Grundlagen zur Larmsanie-
rung aufgefiihrt. Ergédnzend sind auch die Grenzwerte der LArmvorsorge darge-
stellt, die haufig als Zumutbarkeitsschwelle herangezogen werden.

VLarmSchR 97

Die Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Bau-
last des Bundes (VLarmSchR 97) gelten fur Bundesfernstra3en in der Baulast
des Bundes sowohl zum vorsorglichen Schutz vor Verkehrslarm (bei Planung
und Bau von StraBen zur Larmvorsorge) als auch bei der nachtraglichen

Minderung von Larmbelastungen an bestehenden StraRen (LArmsanierung).*®

,Larmschutz an bestehenden Stralen (Larmsanierung) wird [hierbei] als
freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen ge-
wahrt. Er kann im Rahmen der vorhandenen Mittel durchgefiihrt werden.“'® Die
Larmsanierung kann erfolgen, wenn der Beurteilungspegel (nach RLS-19%%) die
malfgeblichen Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschreitet. Diese sind:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte fir die freiwillige Larmsanierung nach VLarmSchR
97 (2. Aktualisierung 2020)

Immissionsgrenzwerte Immissionsgrenzwerte

Geltungsbereich Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]

Krankenhauser, Schulen,
reines Wohngebiet, 64 54
allgemeines Wohngebiet

Dorf-/Kern-/Mischgebiet 66 56

Gewerbegebiet 72 62

18 vLarmSchR 97, S. 6
19 ebenda, S. 26

20 Richtlinie fur den Larmschutz an StralRen (RLS-19), Forschungsgesellschaft fiir
StralRen- und Verkehrswesen, 2019
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Larmschutz-Richtlinien-StV 2007

Die Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Be-
volkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) sollen den Stral3enverkehrs-
behdrden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung stralRenverkehrsrechtlicher
MafRnahmen [...] zum Schutz der Wohn-/ Bevélkerung vor StralRenverkehrs-
larm“?! dienen.

Rechtsgrundlage fur die Anordnung von stra3enverkehrsrechtlichen Mafl3nah-
men zum Schutz vor Larm ist der 8 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die StralRenverkehrsbehérden die Benutzung bestimm-
ter Stral3en oder StraRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschrénken oder verbieten und den Verkehr umleiten kénnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen [...]"

In den Larmschutz-Richtlinien-StV sind die grundsétzlichen Voraussetzungen
fur die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden
geregelt. StralRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen kommen nach der
Larmschutz-Richtlinien-StV insbesondere bei Uberschreitung der in Tabelle 3
dargestellten Richtwerte in Betracht.

Tabelle 3: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fiir stralenverkehrsrechtliche
LarmschutzmaRnahmen

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort / Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr)  (22.00 - 6.00 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kranken- 70 dB(A) 60 dB(A)
hausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV dienen als ,,Orientierungshilfe®.
Entsprechend einer aktuellen Studie des Umweltbundesamtes und nach
derzeitiger Rechtsauffassung??, beginnt der Ermessungsspielraum bereits ab
Uberschreiten der Werte aus der 16. BImSchV (s. auch Tabelle 4). Bei Uber-

21 Richtlinien fiur straRenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

22 7.B. OVG Miinster, Urteil vom 21.01.2003, AZ. 8 A 4230/01 oder OVG Miinster,
Urteil vom 01.05.2005, Az. 8 A2350/04 sowie Rechtsprechung des VGH Baden
Wirttemberg vom 17. Juli 2018 (Az. 10 S 2449/17)



schreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kann sich dieser
Ermessensspielraum zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten.?3

Gemal der Larmschutz-Richtlinien-StV sind bei stralRenverkehrsrechtlichen
Larmschutzmafnahmen weiterhin die RLS-90 Richtlinien fiir den Larmschutz
an StraRen? anzuwenden.

16. BImSchv?

Die 16. BImSchV, auch Verkehrslarmschutzverordnung, gilt fir den Bau oder
die wesentliche Anderung von offentlichen StraRen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) und enthalt gebietsspezifische Immissionsgrenzwerte, fir die
sicherzustellen ist, dass sie bei Bau oder wesentlicher Anderung zum Schutz
der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche nicht Uberschritten werden.

Bei entsprechenden Vorhaben sind die nachfolgend dargestellten Immissions-
grenzwerte einzuhalten. Zur Berechnung der Immissionspegel sind die Richtli-
nien fiur den Larmschutz an StraRen, Ausgabe 2019% heranzuziehen.

Tabelle 4: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nach Gebietstypen

Grenzwerte Grenzwerte
Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr)  (22.00 - 6.00 Uhr)

an Krankenhausern, Schulen, Kur- und

Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)

ir?l r_einQn und allgemeinen Wohngebieten, 59 dB(A) 49 dB(A)
einsiedlungsgebieten

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)

in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

23 siehe auch die im April 2015 vom Umweltbundesamt veroffentlichte Studie: TUNE
ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen; Bearbei-
tung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat Osnabriick

24 Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Bundesministerium fur
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Straenbau (ARS)
Nr. 8/1990

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, zuletzt geéndert
am 04.11.2020 (BGBI. I S. 2334)

Richtlinien fir den Larmschutz an Stra3en, Forschungsgesellschaft fiir Straen- und
Verkehrswesen, Ausgabe 2019

25

26
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2 Ergebnisse der Larmkartierung der 4. Stufe

Die Larmkartierung der 4. Runde des Straf3enverkehrs in der Stadt Gifhorn
wurde 2022/23 vom Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim (GAA) im Auftrag des
Niedersachsischen Ministeriums fir Umwelt, Energie und Klimaschutz (MU)
durchgefiihrt. Die Kartierung erfolgte gemaf den Anforderungen des BImSchG
§ 47c fur Gemeinden aufRerhalb von Ballungsraumen auf Hauptverkehrsstral3en
mit Uber 3 Mio. Kfz/a, was einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke
(DTV) von 8.200 Kfz/24h entspricht. Dabei gelten als Hauptverkehrsstra3en
Bundesautobahnen, Bundes- und Landesstral3en sowie sonstige grenziiber-
schreitende Straf3en (keine Gemeindestral3en). In Gifhorn sind das die B 4, die
in Nord-Sid-Richtung durch das Stadtgebiet verlauft, sowie die in Ost-West-
Richtung verlaufende B 188.

Die Larmbelastungssituation wurde 2022/23 zum ersten Mal entsprechend der
europaweit einheitlichen Methode flr die Beurteilung des Umgebungslarms
CNOSSOS (Common Noise Assessment Methods) nach Umgebungslarmricht-
linie bzw. deren Umsetzung mit der 34. BImSchV als ,Berechnungsmethode fiir
Umgebungslarm von bodennahen Quellen (BUB)* ermittelt. Die Berechnung
erfolgt fir den 24-Stunden-Zeitraum (Lpen) und den Nacht-Zeitraum (Lnight).

Die neue Berechnungsvorschrift BUB enthélt neue Formeln und Parameter zur
Berechnung der Larmbelastung. Die Berechnungen nach der BUB sind insge-
samt deutlich komplexer als die Berechnungen nach der bisher verwendeten
VBUS.

Durch die neue Berechnungsvorschrift kann es bei unveranderten Eingangsda-
ten zu einer Veranderung der Kartierungsergebnisse kommen. Durch Ver-
gleichsrechnungen in einer Modellstadt konnten folgende Tendenzen festge-
stellt werden: Aul3erorts, bei freier Schallausbreitung steigt die berechnete
Larmbelastung eher. Auch im Bereich von Knotenpunkten steigt die berechnete
Larmbelastung eher, weil in der BUB erstmals Beschleunigungs- und Abbrems-
vorgange an Knoten beriicksichtigt werden. Bei enger, geschlossener Bebau-
ung an beiden Seiten einer Stral3e sinkt die berechnete Larmbelastung eher,
weil in der BUB Mehrfachreflexion nicht mehr berticksichtigt wird.?”

Aufgrund der geanderten Berechnungsvorschrift sind die Kartierungsergebnisse
nur bedingt mit den Ergebnissen der vorherigen Runden vergleichbar. Eine
Gegenlberstellung der aktuellen Kartierungsergebnisse mit den Kartierungser-
gebnissen aus vorherigen Runden wird deshalb nicht durchgefihrt.

27 LAIl-Hinweise zur Larmkartierung — dritte Aktualisierung, Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschatft fiir Immissionsschutz (LAI), Marz 2022



Zudem erfolgte durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)?® im Jahr 2022 die
Kartierung der Schienenstrecken > 30.000 Zugbewegungen/Jahr. Dies betrifft
die Schienenstrecke durch das sudliche Stadtgebiet von Gifhorn, die von
Hannover nach Wolfsburg fiihrt. Die Ergebnisse werden nachrichtlich tber-
nommen, die Zustandigkeit fir die LArmaktionsplanung an der Schienenstrecke
liegt beim Eisenbahn-Bundesamt.

2.1 Strategische Larmkarten

Das Ergebnis der Larmkartierung sind strategische Larmkarten, auf denen die
Schallpegel, die au3erhalb der Gebdude in 4 m Héhe Uber dem Geléande
errechnet wurden, in Form von Isophonenbandern dargestellt werden.

Insbesondere in unbebauten Bereichen fallen sich in die Flache ausbreitende
Isophonenbander auf. Hier kann sich der Schall ungehindert ausbreiten.

Die Karten liegen fiir den Ganztageszeitraum (24 h, Loen) und den Nachtzeit-
raum (22 — 6 Uhr, Lnignt) vor.

Die Schallpegel fur den Tag (24h) werden von Lpen ab 55 dB(A) bis ab 75 dB(A)
skaliert.

Die Pegelklassen fiir den Nachtzeitraum werden von ab 50 dB(A) bis
ab 70 dB(A) eingeteilt.

28 ygl. Larmkartierungsportal des Eisenbahn-Bundesamtes (online unter:

https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/?lang=de&topic=ulr_r4&bglLayer=
sgx_geodatenzentrum_de_web_grau_EU_EPSG_25832_TOPPLUS&catalogNodes
=15,11,12,10,13&E=579056.88&N=5687905.82&z00m=5 [Zugriff: 25.01.2024]
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StralRenverkehr

© Abbildung 2: StraBenverkehrslarm, Loen, Kartierung 2022, GAA?® (Ausschnitt)

rs wrsrrr o

' StraBenlarm Lden 2022

< 55 dB(A)
ab 55 dB(A) bis 59 dB{A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

© Niedersachsisches Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz.
Umweltkarten Niedersachsen. Stand: Marz 2023.

Aufgrund eines Kartierungsfehlers ist der Abschnitt der B 4 zwischen Gifhorn-Mitte und
Stadtgrenze nicht dargestellt.

29

vgl. StralBemlérmkarten fur Niedersachsen des Niedersachsischen Ministeriums fiir
Umwelt, Energie und Klimaschutz (MU), Staatliches Gewerbeaufsichtsamt Hildes-
heim im Auftrag des MU (online unter: https://www.umwelt.niedersachsen.de/
startseite/themen/larmschutz/eu_umgebungslarm/aktuelle_kartierungsergebnisse/

aktuelle-kartierungsergebnisse-157342.html) [Zugriff: 09.01.2024]



LKgpArgus

LK Argus Kassel GmbH

® Abbildung 3: StraRenverkehrslarm, Light, Kartierung 2022, GAA3° (Ausschnitt) Stadt Gifhorn
: L StraBenlarm Lnight 2022 L&rmaktionsplan
Pegel Runde 4
<50 d8(a) )
o Mai 2024

ab 50 dB(A) bis 54 dB{A)
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

. - ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)

© Niedersachsisches Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz.
Umweltkarten Niedersachsen. Stand: Méarz 2023

Aufgrund eines Kartierungsfehlers ist der Abschnitt der B 4 zwischen Gifhorn-
Mitte und Stadtgrenze nicht dargestellt.

Entsprechend der Larmkartierung 2022 sind in der Stadt Gifhorn Bereiche der
Kernstadt Gifhorn entlang der B 4 sowie entlang der 188 von Straenverkehrs-
larm belastet. Der Abschnitt der B 4 zwischen Gifhorn-Mitte und Stadtgrenze ist
aufgrund eines Kartierungsfehlers nicht dargestellt.

Schienenverkehr (Bund)

Wie die Abbildungen 4 und 5 auf der nachfolgenden Seite zeigen, sind entspre-
chend der Larmkartierung 2023 durch Schienenverkehrslarm an der Strecke
Hannover-Wolfsburg-Berlin in der Stadt Gifhorn bewohnte Bereiche der sidli-
chen Kernstadt belastet.

30 ygl. ebd.
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® Abbildung 4: Schienenverkehrslarm, Loen, Kartierung 2023, Eisenbahn-Bundesamt3!

(Ausschnitt)

Tag-Abend-Nacht-
Larmindex (L,

ren)

55 - £9 dBA)
60 - 64 dBA)
85 - 69 dBA)
70 - 74 dBIA)

>75¢B (A]

Geoinformationen: © Dienstleistungszentrum des Bundes fiir Geoinformation und Geodasie (2023)

Larmkarte: © Eisenbahn-Bundesamt (2023)

® Abbildung 5: Schienenverkehrslarm, Lnight, Kartierung 2023, Eisenbahn-Bundesamt3?

(Ausschnitt)

Nacht-
Larmindex (L

o)

45- 49 dB(A)
50- 54 dB(A)
55 - 59 dB(A)

60 - 64 dB(A)

65 - 69 dB(A)
70-74 dB(A)

—_—t

Geoinformationen: © Dienstleistungszentrum des Bundes fur Geoinformation und Geodasie (2023)

Larmkarte: © Eisenbahn-Bundesamt (2023)

31 vgl. Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes 2023 (online unter:

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/|

aermkartierung_node.html)[Zugriff: 09.01.2024]




2.2 Betroffenheitsstatistik

Die Betroffenheitsstatistik zeigt auf, wie viele Burger in Gifhorn durch Verkehrs-
larm belastet sind.

Die Betroffenenzahlen wurden 2022 erstmalig mittels der neuen ,Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(BEB)“ * ermittelt.

Grundlage fur die Berechnung sind die Anzahl der Einwohnerinnen und Ein-
wohner und Fassadenpegel an Fassadenpunkten rund um das Geb&ude. Am
gesamten Fassadenumfang des Gebaudes werden in 4 m Hohe Referenzpunk-
te (Fassadenpunkte) nach einer festen Einteilung gesetzt. Die La&rmbelastung
wird an jedem einzelnen Fassadenpunkt berechnet. Diejenige Halfte der
Fassadenpunkte, die die htchsten Immissionspegel aufweisen, werden in der
Berechnung der Betroffenenzahlen bertcksichtigt, die andere Hélfte nicht
(,Medianverfahren®).

Uber die Korrelation der Einwohnerinnen und Einwohner eines Gebaudes mit
der Anzahl der berlcksichtigten Fassadenpunkte wird ein Verhaltnis einwoh-
nende Person je Fassadenpunkt berechnet. Der so entstandene Faktor wird mit
der Anzahl der Fassadenpunkte, die innerhalb zuvor festgelegter Pegelklassen
(z.B. 55 - 65 dB(A), 65 - 70 dB(A) usw.) liegen, multipliziert. Ergebnis ist die
Betroffenenzahl in Abhangigkeit der gewéahlten Pegelklassen.

In der bisher gultigen Berechnungsvorschrift VBEB3?® wurden fir die Berech-
nung der Betroffenenstatistik alle Fassadenpunkte eines Gebaudes berucksich-
tigt, in der neuen Berechnungsvorschrift BEB wird dagegen nur die lautere
Halfte der Fassadenpunkte beriicksichtigt. Durch diese Anderung ergeben sich
in der 4. Runde der Larmkartierung héufig hohere Betroffenenzahlen als in den
vorherigen Runden, auch wenn sich die Eingangsdaten der Larmkartierung
nicht gedndert haben.

32 Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm,
Bekanntmachung im Bundesanzeiger BAnz AT 05.10.2021 B4, Oktober 2021

33 Umweltbundesamt, Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belasteten-
zahlen durch Umgebungslarm (VBEB), Februar 2007
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StralRenverkehr

Tabelle 5: Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten Straf3en in Gifhorn
belasteten Personen, ganztags (Loen); Kartierung 202334 (Werte sind auf die nachste

Hunderterstelle gerundet)

Pegelklassen 55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 ab 75
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
belastete Men- 2.200 400 100 0 0
schen
ab 55 ab 60 ab 65 ab 70 ab 75
aggregiert dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
2.700 500 100 0 0
Tabelle 6: Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten StrafRen belasteten
Personen, nachts (Lnight); Kartierung 20233% (Werte sind auf die nachste
Hunderterstelle gerundet)
Pegelklassen 50 - 54 55-59 60 - 64 65 - 69 ab 70
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
belastete Men- 800 100 100 0 0
schen
ab 50 ab 55 ab 60 ab 65 ab 70
aggregiert dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1.000 200 100 0 0
Tabelle 7: Zahl der von Larm an den kartierten Straen in Gifhorn belasteten
Flachen, Wohnungen und larmsensiblen Einrichtungen; Kartierung 202336
Pegelbereich Flache Wohnungen Schulen* Kranken-
Loen in dB(A) in km2 hauser*
=55 dB(A) 19,4 1.100 5 3
= 65 dB(A) 3,3 100 0 0
=75 dB(A) 0,7 0 0 0

* Anzahl der belasteten Einzelgebaude

34 vgl. Strategische Larmkartierung 4. Stufe - HauptverkehrsstraRen. Niedersachsi-
sches Ministerium fir Umwelt, Energie und Klimaschutz ZUS LLGS im GAA Hildes-
heim. Stand: 15.06.2023. (Werte sind auf die nachste Hunderterstelle gerundet)

35 vgl. ebd.
36 vgl. ebd.



Tabelle 8: Anzahl Falle mit gesundheitlicher Belastung; Kartierung 202337

Anzahl Félle ischamische Anzahl Féalle starker Anzahl Félle starker
Herzkrankheiten Belastigung Schlafstérung
1 366 57

Entsprechend der Larmkartierung von 2023 sind im Kartierungsnetz von
Larmpegeln oberhalb der Kartierungsschwelle insgesamt 2.700 Menschen
ganztags (Loen ab 55 dB(A)) und 1.000 Menschen nachts (Lnight ab 50 dB(A))
betroffen.

Von Larmbelastungen uber den gesundheitlichen Schwellenwerten in Anleh-
nung an Empfehlungen des Umweltbundesamtes (Loen = 65 dB(A), Lnight =
55 dB(A)) sind nach Kartierung 2023 ganztags 100 Menschen betroffen, im
Nachtzeitraum sind es 200 Menschen.

Von Pegeln tber den Ausldsewerten der Ladrmaktionsplanung (Loen = 70 dB(A),
Lnight = 60 dB(A)) sind entsprechend Statistik 200 im Nachtzeitraum betroffen
(die Werte sind auf die ndchste Hunderterstelle gerundet).

In der Larmkartierung der 4. Runde wird nach Vorgaben der aktuellen

34. BImSchV?® erstmalig geschatzt, wie viele Menschen von starker Belasti-
gung und starker Schlafstérung durch Larm betroffen sind und wie viele Men-
schen im Zusammenhang mit Larm an ischamischen Herzkrankheiten leiden.
Diese gesundheitlichen Auswirkungen werden im Larmaktionsplan Gifhorn der
4. Runde ebenfalls dargestellt.

In der Stadt Gifhorn wird die Betroffenheit auf einer Person durch ischamische
Herzkrankheiten, 366 Personen durch starke Belastigung und 57 Personen
durch starke Schlafstérungen geschatzt.

37 vgl. ebd.
38 §4 Abs. 4 Nr.9 34.BImSchV
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Schienenverkehr (Bund)

Tabelle 9: Geschétzte Zahl der von Larm am kartierten Schienennetz (Bund) in
Gifhorn belasteten Personen, ganztags (Loen); Kartierung 20233%° (Werte sind auf die

nachste Zehnerstelle gerundet)

Pegelklassen 55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 ab 75
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

belastete Menschen 100 30 3 0 0
ab 55 ab 60 ab 65 ab 70 ab 75

aggregiert dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
133 33 3 0 0

Tabelle 10: Geschatzte Zahl der von Larm am kartierten Schienennetz (Bund)
belasteten Personen, nachts (Lnight); Kartierung 20234 (Werte sind auf die nachste

Zehnerstelle gerundet)

Pegelklassen 45 - 49 50 - 54 55-59 60 - 64 65 - 69 ab 75
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
belastete 240 70 10 1 0 0
Menschen
ab 45 ab 50 ab 55 ab 60 ab 65 ab 70
aggregiert dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
321 81 10 1 0

Tabelle 11: Zahl der von Larm am kartierten Schienennetz in Gifhorn belasteten
Flachen, Wohnungen und larmsensiblen Einrichtungen; Kartierung 20234

Pegelbereich Flache Wohnungen Schulen Kranken-
Loen in dB(A) in km2 héuser
> 55 dB(A) 2,01 59 0 0
> 65 dB(A) 0,46 1 0 0
=75 dB(A) 0,05 0 0 0

Entsprechend der Larmkartierung von 2023 sind im Kartierungsnetz von
Larmpegeln oberhalb der Kartierungsschwelle insgesamt 133 Menschen

ganztags (Loen ab 55 dB(A)) und 321 Menschen nachts (Lnight ab 45 dB(A))

betroffen.

39 vgl. Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamtes 2023 (online unter:
https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/Laermkartierung/|
aermkartierung_node.html)[Zugriff: 09.01.2024]

40 vgl. ebd.
4L vgl. ebd.



Von Larmbelastungen tber den gesundheitlichen Schwellenwerten in Anleh-
nung an Empfehlungen des Umweltbundesamtes (Loen = 65 dB(A), Lnight =
55 dB(A)) sind nach Kartierung 2023 ganztags 3 Menschen betroffen, im
Nachtzeitraum sind es 10 Menschen.

Von Pegeln tber den Auslésewerten der Larmaktionsplanung (Loen = 70 dB(A),
Lnight = 60 dB(A)) sind keine Menschen im Ganztageszeitraum und 10 Men-
schen im Nachtzeitraum betroffen.

Die Ergebnisse der Larmkartierung an bundeseigenen Schienenstrecken
zeigen, dass in Gifhorn an keinen Schul- oder Krankenhausgeb&uden Uber-
schreitungen von Larmpegeln tber 55 dB(A) nach 34. BImSchV auftreten.

Auch wenn die Belastungen durch den Schienenverkehr nicht unerheblich sind,
werden im Larmaktionsplan fur die Stadt Gifhorn ausschlieRlich die Belastun-
gen durch den Stralienverkehrslarm weiter untersucht und Mal3nahmen fir
diesen entwickelt.

Fur die Larmaktionsplanung an den Schienenstrecken des Bundes ist das
Eisenbahn-Bundesamt zustandig, diese ist nicht Bestandteil des Larmaktions-
plans der Stadt Gifhorn. Das Eisenbahn-Bundesamt hat fur die Haupteisen-
bahnstrecken einen eigenen Larmaktionsplan erstellt und diesen im November
2023 veroffentlicht.*?

42 siehe auch https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schienenwegen/
Laermaktionsplanung/laermaktionsplanung_node.html [Zugriff: 25.01.2024]
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3 Analyse der Larmsituation

3.1 Eingangsdaten zur Larmkartierung

Nachfolgend werden die Eingangsdaten zur Larmkartierung und deren Zusam-
menhange zur LArmbelastung dargestellt.

Verkehrsmengen

Der Zusammenhang zwischen Verkehrsmenge und Larmbelastung kann
folgendermaf3en veranschaulicht werden:

Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhéhung um
3 dB(A)

Eine Verzehnfachung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerh6hung um
10 dB(A), d.h. eine Verdopplung der Lautstarke

Eine wahrnehmbare Differenz in der Larmbelastung von 1 dB(A) besteht bei
Anderungen der Verkehrsmenge um mindestens 20%

Der kartierte Abschnitt der B 4 weist zwischen der nérdlichen Stadtgrenze und
Zum Luisenhof ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen (DTV) von
>12.000 Kfz/24h bis 15.000 Kfz/24h auf. Ab Zum Luisenhof bis in H6he der
Alfred-Bessler-Stral3e steigt der DTV entsprechend der aktuellen Zéhlung auf
>15.000 Kfz/24h bis 19.200 Kfz/24h. Sidlich der Alfred-Bessler-Stral3e sinkt der
DTV auf einen Wert > 12.000 bis 15.000 Kfz/24h.43

Auf der B 188 herrscht zwischen der westlichen Stadtgrenze bis auf Hohe von
Neubokel ein DTV-Wert von >12.000 Kfz/24h bis 15.000 Kfz/24h. Zwischen
Neubockel und dem Anschluss an die B 4 sinkt der DTV-Wert auf 210.300
Kfz/24h bis 12.000 Kfz/24h. Zwischen B 4 und Liineburger Stral3e steigt der
DTV-Wert auf >15.000 Kfz/24h bis 19.200 Kfz/24h und sinkt von der Liinebur-
ger Stral3e bis zur 6stlichen Stadtgrenze wieder auf >12.000 Kfz/24h bis 15.000
Kfz/24h.

Karte 1: Kfz-Querschnittsbelastung im Kartierungsnetz

(siehe Kartenanhang)

43 Die Werte im nicht kartierten Abschnitt zwischen Gifhorn-Mitte und Stadtgrenze
wurden aus der Larmkartierung 2017 Glbernommen



Schwerverkehrsanteil

Die Emissionspegel sind neben den Verkehrsbelastungen auch von der Zu-
sammensetzung des Verkehrs abhangig. Der Schwerverkehr (SV = Lkw und
Bus) ist ein wesentlicher Faktor des Stra3enverkehrslarms.

Die B 4 weist im ndrdlichen Abschnitt von der Stadtgrenze bis zur B 188 einen
Schwerverkehrsanteil (SV) von bis 26% nachts* auf. Zwischen der B 188 und
der Alfred-Bessler-Stral3e sinkt der SV-Anteil auf bis 15% nachts. Sudlich der

Alfred-Bessler-Strale steigt er auf 20%.4°

Auf der B 188 betragt der SV-Anteil von der westlichen Stadtgrenze bis auf
Hohe von Neubokel bis 10% (nachts). Zwischen Neubokel und der Lineburger
Stral3e steigt der SV-Anteil auf bis 15% (nachts). Im Abschnitt zwischen der
Lineburger Strafl3e und der dstlichen Stadtgrenze sinkt der SV-Anteil wieder auf
bis 10%.

Karte 2: Schwerverkehrsanteile im Kartierungsnetz

(siehe Kartenanhang)

Geschwindigkeiten

Larmbelastungen nehmen mit hdheren Geschwindigkeiten zu. So betragt z.B.
der Unterschied zwischen 70 und 100 km/h oder 50 und 70 km/h etwa 2 dB(A)
und zwischen 30 und 50 km/h etwa 2,5 dB(A).

Entlang der kartierten Stral3en B 4 und B 188 in Gifhorn gilt Uberwiegend
aufgrund des Charakters von AuR3erortsstra3en die zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit von 100 km/h fir Pkw bzw. 80 km/h fir Lkw.

Ausnahmen bestehen entlang der B 4 in Hohe der Ortschaft Wagenhoff
(70 km/h).

Auf der B 188 gilt im Kreuzungsbereich der B 188 Bromer Stral3e/ Lineburger
Stral3e die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. An der Auffahrt zur B
4, der Abfahrt nach Neubokel, entlang des Campingplatzes Im Wiesengrund, an
der westlichen Stadtgrenze, in einem Abschnitt zwischen Campus bis zum
Hotel Isetal und an der Anschlussstelle zur K114 (Dragenkreuzung) gilt eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h. Tempo 70 gilt aul3erdem von der

44 Die Stundengruppen beziehen sich auf ,Day“ (6-18 Uhr), ,Evening“ (18-22 Uhr) und
,Night* (22-6 Uhr)

45 Die Werte im nicht kartierten Abschnitt zwischen Gifhorn-Mitte und Stadtgrenze
wurden aus der Larmkartierung 2017 ilbernommen

LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Gifhorn
Larmaktionsplan
Runde 4

Mai 2024

21



LKpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Gifhorn
Larmaktionsplan
Runde 4

Mai 2024

22

Ortstafel westlich der Liineburger StraRe in Richtung Wolfsburg. In den
Ubrigen Abschnitten gilt 200 km/h fir Pkw und 80 km/h flr Lkw.

Karte 3: Geschwindigkeiten im Kartierungsnetz

(siehe Kartenanhang)

Fahrbahnbelag

Im Kartierungsnetz ist durchgehend Asphalt vorhanden. Fir die B 188 sowie
den nérdlichen Abschnitt der B 4 wird von einem Referenzbelag ausgegangen,
der weder mit Zu- oder Abschlagen in der Larmberechnung berucksichtigt wird.

Auf der B 4 wurden Querrinnen zum besseren Abfluss des Niederschlagwas-
sers gefrast, was beim Uberfahren hérbare Rollgerausche auslist.

Schallschutzeinrichtungen

Schallschutzwande oder -walle bestehen an der Westseite der B4 nordlich der
Anschlussstelle an die B 188 im Bereich der Tegeler Stral3e sowie beidseitig
jeweils im Bereich der Briicke tber die Celler Stral3e (ca. Kirchweg bis H6he
Am Bullenberg) und in Hohe der StraRe Wiesendamm. Eine weitere Schall-
schutzeinrichtung besteht beidseitig zudem im Bereich der Briicke tber den
EyRelheideweg im sidlichen Abschnitt der B 4 (zwischen Im Heidland bis in
Hohe des Allerkanals).

An der B 188 bestehen Schallschutzeinrichtungen jeweils an der Nordseite im
Bereich des Kreuzes B 4/ B 188 in Hohe des Berliner Rings sowie im Bereich
zwischen der Auffahrt auf die B4 (in Nordrichtung) bis zur Kreuzung Liineburger
StraBe.

3.2 Schallpegel an Gebauden mit Wohnnutzung

Die Schallpegel an den Geb&uden mit Wohnnutzung werden anhand der
Fassadenpegel ermittelt, die im Zuge der Betroffenenanalyse berechnet wurden
(siehe auch Kapitel 2).

Der in den Karten 4 und 5 dargestellte gebdudebezogene Larmpegel bildet den
maximalen Fassadenpegel ab, der an einem Gebaude durch die Stral3enver-
kehrsbelastung vorliegt. Diese sind nach folgenden Schwellen differenziert
dargestellt:

46 In der Larmkartierung ist die Temporeduzierung unbericksichtigt



oberhalb der Ausltsewerte der Larmaktionsplanung (rot):
Loen ab 70 dB(A) oder Lnight ab 60 dB(A) und

oberhalb der Schwelle gesundheitlicher Schadigungen (orange):
Loen ab 65 dB(A) bis < 70 dB(A) oder Lnight ab 55 dB(A) bis < 60 dB(A).

Die grau dargestellten Gebaude haben entweder einen Pegel unterhalb des
gesundheitlichen Schwellenwertes oder sind unbewohnt.

Karte 4: Larmbelastung an bewohnten Gebauden nach Schwellenwerten ganztags
(Lpen)

(siehe Kartenanhang)

Karte 5: Larmbelastung an bewohnten Gebauden nach Schwellenwerten nachts
(Lnight)

(siehe Kartenanhang)

Von rund 4.657 bewohnten Geb&auden in der Stadt Gifhorn weisen rund 40
Gebaude einen Pegel Giber dem gesundheitlichen Schwellenwert Loen ab

65 dB(A) und ca. 51 Gebaude einen Pegel Uber dem gesundheitlichen Schwel-
lenwert Lnight Uber 55 dB(A) auf. Darunter befinden sich 17 Geb&aude oberhalb
des Auslosewertes der Larmaktionsplanung (70 bzw. 60 dB(A)).

Ein Vergleich zwischen den Ganztages- und Nachtpegeln Loen und Lnight macht
deutlich, dass die Aussagen zum Lnight in den Belastungsschwerpunkten im
Wesentlichen auch auf den Loen zutreffen. Jedoch ist der Nachtzeitraum in der
Regel der kritischere Zeitraum, da in diesem von einer héheren Larmsensibilitat
und Betroffenheit der Wohnbevélkerung auszugehen ist.

3.3 Larmschwerpunkt

Die Gebaude mit Uberschreitungen der oben dargestellten Schwellen konzent-
rieren sich an der B 188 Bromer Straf3e im Bereich etwa in Hohe des Weizen-
wegs bis auf Hohe des 6Ostlichen Parkplatzes des Christinenstift.

Dieser Bereich stellt einen Larmschwerpunkt in Gifhorn dar.

Am Larmschwerpunkt B 188 Bromer StralRe im Bereich westlich bis 6stlich der
Kreuzung Lineburger Stral3e grenzen beidseitig Wohngeb&ude an; es beste-
hen im genannten Abschnitt keine direkten Zuwegungen. Laut Bebauungspla-
nen sind die im Norden an die B 188 angrenzenden Bereiche westlich der
Kreuzung Lineburger StraRe als Allgemeine Wohngebiete ausgewiesen*’, der
Bereich 6stlich der Kreuzung ist als Sondergebiet (Sozial- und Gesund-

47 |t. B-Plan Nr. 30 ,Zur Laage I1I*, B-Plan Nr. 63/89 ,Im Meinecken Sohl*
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heitscampus) ausgewiesen“®. Der Bereich siidlich der B 188 und westlich der
Kreuzung Lineburger Stral3e ist als Reines bzw. Allgemeines Wohngebiet
ausgewiesen*. Der Bereich 6stlich der genannten Kreuzung ist im Suden als
Griinflache ausgewiesen.%°

Entlang des Larmschwerpunktes sind insgesamt ca. 193 Menschen von Pegeln
= 65 bzw. 55 dB(A) betroffen, ca. 30 Gebaude weisen diese Pegel auf. Eine
Belastung Uber 70 bzw. 60 dB(A) tritt an 13 Geb&uden auf, 111 Menschen sind
im Nachtzeitraum betroffen.

® Abbildung 6: LArmschwerpunkt B 188 Bromer StralRe (Foto: LK Argus)

Dariliber hinaus gibt es entsprechende Larmbelastungen an Einzelgebauden
® am westlichen Stadtausgang an der B 188
® an der B 4 H6he Wiesendamm und

® an der Bromer Strafe Hohe Altes Forsthaus

Fir Einzelgebaude erfolgt keine Larmaktionsplanung. In der Regel sind in
diesen nur wenige Personen betroffen. Statistisch stellt das Geb&aude an der

B 188 (Stadtrand) eine Ausnahme dar, da an dessen Adresse auch die Dauer-
campenden des angrenzenden Campingplatzes gemeldet sind.

48 It. B-Plan Nr. 36 ,Sozial- und Gesundheitscampus*
49 |t. B-Plan Nr. 19/65 ,Bei der Windmiihle*, 2. Anderung

50 |t. Flachennutzungsplan der Stadt Gifhorn (Stand: 18.06.2018). Uber: Regionalver-
band GrofRraum Braunschweig (online unter: https://fnp.regionalverband-
braunschweig.de/Gifhorn/INDEX.HTML ) [Zugriff: 14.09.2018]



4 Vorhandene und geplante MalRnahmen

In der Larmaktionsplanung sollen durch eine enge Verkniipfung mit anderen
gesamtstadtischen und relevanten teilrdumlichen Planungen Synergieeffekte
genutzt und ggf. konkurrierende Zielsetzungen erkannt werden. Viele Planun-
gen und MalRnahmen haben neben dem eigentlichen Ziel auch eine Relevanz
fur die LArmaktionsplanung.

Nach Information der Stadt Gifhorn liegen keine weiteren gesamtstadtischen
Planungen mit Relevanz fur die Larmaktionsplanung vor. Ein Reagieren auf
vorhandene Larmsituationen kann im Rahmen der Bauleitplanung erfolgen. Am
Larmschwerpunkt relevante Bebauungsplane werden mit ihren jeweiligen
larmrelevanten Festsetzungen (aktiver und passiver Schallschutz) im folgenden
Kapitel dargestellt.

4.1 Bauleitplanung

Im Larmaktionsplan der 3. Stufe wurden die Bebauungspléne entlang der
Larmschwerpunktes B 188 Bromer Straf3e in Hinblick auf Festsetzungen, die
sich mit der vorhandenen oder ggf. planungsbedingten Larmbelastungssituation
auseinandersetzen, betrachtet.5! Da es in der Zwischenzeit in dem Bereich zu
keinen Anderungen kam wird hier die Zusammenfassung nachrichtlich tiber-
nommen.

® Abbildung 7: Ubersicht der rechtskraftigen Bebauungspléne im Stadtgebiet Gifhorn,
Stand: Januar 2024 (Ausschnitt fur die B 188 Bromer Stral3e)
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Die Untersuchung der Festsetzungen in den Bebauungsplanen 2018 hat
ergeben, dass die in den Bebauungsplanen Nr. 30 und Nr. 63/89 festgesetzten

51 Liegen bei B-Planen mehrere Anderungen vor, wird jeweils der Plan mit entspre-
chenden textlichen Festsetzungen mit dem aktuellsten Stand behandelt.
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Larmschutzwalle sowie die Festsetzungen zum passiven Larmschutz die
Bewohnerinnen und Bewohner auf der nordlichen Seite der B 188 zwischen B 4
und Liineburger Stral3e effektiv schiitzen. Die Festsetzungen sind auch weiter-
hin als ausreichend zu bewerten, da im genannten Bereich keine Belastungen
Loen ab 65 dB(A) bzw. Lnight ab 55 dB(A) an den Wohngeb&uden vorliegen.

In den an die Siidseite der B 188 angrenzenden B-Planen sind keine Festset-
zungen mit Larmrelevanz enthalten. Fir die Larmkonflikte auf der Stidseite der
B 188 Bromer Straf3e bestehen weiterhin keine Lésungsansatze zu deren
Bewadltigung.

Larmbelastungen Uber den genannten Schwellenwerten liegen im Tages- und
Nachtzeitraum im Abschnitt 6stlich der Kreuzung Luneburger Stral3e vor; dieser
Larmkonflikt ist ausschlieRlich tiber Festsetzungen zum passiven Schallschutz
geregelt.

4.2 Umsetzungsbilanz des LAP der 3. Stufe 2018

Nach dem Larmaktionsplan der 3. Stufe wurden Mal3nahmen zur Geschwindig-
keitsreduktion und zur Férderung von passivem Schallschutz ergriffen. MalR3-
nahmen zum aktiven Schallschutz gab es keine. Mainahmen zur Anpassung
oder Verbesserung des Fahrbahnbelags wurden noch nicht getroffen, sind aber
in Teilen der Mal3nahmenbereiche fiir 2024 und 2025 geplant.

Fahrbahnbelag

Seit der letzten Fortschreibung des LAPs wurden keine weiteren Fahrbahnsa-
nierungen oder MaBnahmen des aktiven Schallschutzes umgesetzt. Eine
Fahrbahnsanierung der B 188LUneburger Stral3e ist fur 2024 und eine Umge-
staltung der Kreuzung fur 2025 geplant.

Geschwindigkeitsreduktion

Seit dem letzten Larmaktionsplanwurde auf der B 188 Bromer Stral3e aus
Richtung Wolfsburg bis zur Lichtsignalanlage (Ampel) am Mihlenmuseum eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 70 angeordnet. Tempo 70 gilt aul3er-
dem von der Ortstafel westlich der Luneburger StralRe in Richtung Wolfsburg.



Passiver Schallschutz

Am 03.07.2020 informierte die Stadt in einer Pressemeldung Anwohnerinnen
und Anwohner dariber, dass diese sich auf der Website der Stadt Giber For-
dermdglichkeiten zu passivem Larmschutz informieren kdnnen.

® Abbildung 8: Pressemitteilung (03.07.2020): Information Gber Férdermdglichkeiten

fur passiven Schallschutz

Der passive
Lirmschutz kann
gefordert werden

Gifthorn. Anwohner viel befahrener
Stral$en in Githorn haben die Mog-
lichkeit, Fordermirtel fiir MalRnah-
men zum passiven Liarmschutz zu
beantragen, teilt die Verwaltung der
Stadt Gifhorn mit.

Passive Larmschutzmaldnahmen
sind bauliche Verbesserungen an
larmbetroffenen Gebduden. Dazu
zihlen beispielsweise Larmschutz-
fenster, Liifter, Déimmung von Roll-
ladenkdsten oder Winden. Die
Mal$nahmen zum passiven Schall-
schutz haben den zusatzlichen Ef-
fekt, dass sie in der Regel auch zu
einer Verbesserung der Warmedam-
mung der Gebdude fithren.

Um mehr Larmschutz an und in
Gebduden zu erreichen, kdnnen
Betroffene daher auch Forderpro-
gramme zur Steigerung der Energie-
effizienz nutzen. Fiir Eigenfiimer
privater Wohngebidude, Unterneh-
men oder Freiberufler gibt es diver-
se Fordermoglichkeiten, unter an-
derem bei der KfW oder speziell fiir
Niedersachsen bei der NBank.

Diese Informationen inklusive
der Verlinkungen zu den genannten
Hordermitielgebern sind auch auf
der Website der Stadt Githorn unter
https://wwwstadt-githorn.de/
sv gifhorn/Lebenswert/Stadtpla-
nung/St%C3%A4dtebauli-
che®20Themen/ zu finden. red
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5 Mallnahmen Larmaktionsplan

Der Larmaktionsplanung stehen 4 grundsatzliche Strategien zur Verbesserung
der Larmbelastung auf HauptverkehrsstralRen zur Verfiigung:

die Vermeidung von Larmemissionen
die Verlagerung von Larmemissionen
die Verminderung von Larmemissionen

die Verminderung von LArmimmissionen

Fur das Erreichen dieser Ziele kann aus einem umfangreichen MaRhahmenka-
talog geschopft werden. Die konkret fir die Umsetzung der einzelnen Strate-
gien moglichen MaRnahmen sind in der Tabelle 12 auf der nachfolgenden Seite
dargestellt.

Fur den Larmschwerpunkt in der Stadt Gifhorn werden aufbauend auf den
Analysen sowie einer Ortsbesichtigung mégliche Malinahmen zur Larmminde-
rung entwickelt. Dabei werden vorrangig folgende grundsatzliche Strategien
gepriift:

Verminderung von Larmemissionen: Die Verminderung von Larmemissio-
nen verfolgt Strategien zur larmarmen Abwicklung von Verkehren.

Verminderung von Larmimmissionen: Die Verminderung von LaArmimmissi-
onen setzt am Ausbreitungsweg an, um die LArmbelastungen an larmsen-
siblen Flachen oder in Geb&auden zu reduzieren.

MaRnahmen in diesen Strategiefeldern sind:

straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zur Reduzierung der Geschwindig-
keiten

Fahrbahnsanierung und der Einsatz larmmindernder Fahrbahnbeléage
straBenrdumliche Mal3nahmen / StralBenumbau

aktive SchallschutzmafRnahmen und passive Schallschutzmafinahmen

Fur diese Mal3nahmen werden deren grundséatzliche Einordnung, Vorausset-
zungen und Wirkungen beschrieben und darauf aufbauend Empfehlungen fiir
den Larmschwerpunkt entwickelt.



Tabelle 12: Grundsétzliche Strategien und MaRnahmen der Larmaktionsplanung

Strategie

MafRnahmen

Vermeidung von
Larmemissionen

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung
- Larmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:
- Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuR)

- integriertes Parkraummanagement (P+R, Parkraumbewirt-
schaftung)

- (betriebliches) Mobilitdtsmanagement, Nutzungsmodelle
(Carsharing, ¢ffentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement (E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

Verlagerung von
Larmemissionen

raumliche Verlagerung auf neue Netzteile

raumliche Verlagerung / Biindelung im Bestandsnetz

Lkw-Routenkonzept

Verminderung von
Larmemissionen

Fahrbahnsanierung / larmmindernde Fahrbahnbelage

Verstetigung des Verkehrsflusses

Geschwindigkeitskonzept

StralRenraumgestaltung (zur Unterstiitzung einer Verkehrs-
verstetigung und von Geschwindigkeitskonzepten)

Verminderung von
Larmimmissionen

StraBenraumgestaltung (Erhéhung Abstand Gebaude - Emissi-
onsquelle)

Bauleitplanung (Festsetzung von Nutzungszuordnungen,
Bebauungsflachen, Gebaudestellungen ...)

Schallschutzwéande, -walle

Schallschutzfenster

Bei der MaRnahmenplanung im LaArmschwerpunkt ist zu berticksichtigen, dass
die Baulast der B 188 nicht bei der Stadt Gifhorn liegt. Die Stra3enbaulasttra-
gerschaft fur die larmkartierten Bundesstraf3en in Gifhorn wurde vom Bundes-
ministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur an das Land Niedersachsen
(Niedersachsische Landesbehorde flr Strakenbau und Verkehr) delegiert.5?

Fur die Stadt Gifhorn bestehen damit keine direkten Umsetzungsméglichkeiten
fur konkrete MaRnahmen im Larmschwerpunkt.

52 vgl. Niedersachsische Landesbehdrde fiir StraBenbau und Verkehr. StraRenplanung

und StraRenbau in Niedersachsen. online unter:

https://www.strassenbau.niedersachsen.de/aufgaben/strassenplanung_und_strasse

nbau/straenplanung-und-straenbau-in-niedersachsen-77636.html)
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Vor dem Hintergrund der durch die Stral3enbaulast begriindeten Zustandigkei-
ten erfolgte im Zuge der Larmaktionsplanung eine friihzeitige Beteiligung der
zustandigen Straf3enbaubehdrde.

5.1 Geschwindigkeitsreduzierungen

5.1.1 Grundsatze und Wirkungen

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ist eine effektive,
kostenglnstige und kurzfristig umsetzbare MalRnahme zur Reduzierung der
Larmemissionen.

Im Vergleich zu 100 km/h kann in Abhangigkeit vom Lkw-Anteil bei gleichblei-
bendem Fahrbahnbelag die Reduzierung der zulédssigen Hochstgeschwindigkeit
auf 70 km/h Pegelminderungen von 2,1 und mehr dB(A) bewirken.

Die Anordnung reduzierter Hochstgeschwindigkeiten kann unter Berticksichti-
gung der geltenden Gesetze und Richtlinien fir den gesamten Tag (24h) oder
fur den Nachtzeitraum (22 - 06 Uhr) erfolgen.

Wenn einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung verkehrliche Belange
entgegenstehen, kann eine Geschwindigkeitsreduzierung im Nachtzeitraum
einen wichtigen Beitrag zum Schutz der Wohnbevdlkerung liefern.

Rechtsgrundlagen fir die Anordnung von stralRenverkehrsrechtlichen Maf3nah-
men zum Schutz vor Larm sind in Kapitel 1.5.2 erdrtert. Danach richtet sich die
Anordnung stral3enverkehrsrechtlicher Ma3nahmen nach § 45 StvO, Verkehrs-
zeichen und Verkehrseinrichtungen und der Larmschutz-Richtlinien-StV.
Weiterhin werden Richtwerte vorgegeben, deren Uberschreitung die grundsétz-
liche Voraussetzung zur Durchfiihrung von stralRenverkehrsrechtlichen Malf3-
nahmen ist.

Gemal den gesetzlichen Vorgaben sind bei stral3enverkehrsrechtlichen
LarmschutzmalRnahmen die nationalen Berechnungsvorschriften (Richtlinien fur
den Larmschutz an StraBe (RLS-90))%2 anzuwenden.

Fur Gifhorn liegen Berechnungsergebnisse aus der Larmkartierung nach BUS
vor. Eine Uberschreitung der Richtwerte nach RLS-90 kann hiermit nur anné-
hernd bestimmt werden.

53 Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben StraBenbau (ARS)
Nr. 8/1990



5.1.2 Empfehlungen zur Geschwindigkeitsreduzierung

Fir den Larmschwerpunkt B 188 Bromer Straf3e enthalt der Larmaktionsplan
der 3. Runde eine Empfehlung zur Priifung einer Geschwindigkeitsreduzierung
von heute 100 km/h auf 70 km/h im gesamten Bereich des Larmschwerpunkts
zwischen in Hohe des Weizenwegs bis etwa 280m 6stlich der Kreuzung
Luneburger Stral3e. Im genannten Kreuzungsbereich bis etwa in Hohe des
Christinenstifts besteht bereits eine Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit auf 50 km/h.

Im Nachgang zum Larmaktionsplan der 3. Runde hat die Niedersachsische
Landesbehorde fur StraRenbau und Verkehr zur Priifung der Geschwindigkeits-
reduzierung Berechnungen durchgefiihrt. Im Ergebnis wurde festgehalten, dass
eine Geschwindigkeitsreduzierung am Larmschwerpunkt B 188 Bromer Stral3e
zwischen in H6he des Weizenwegs bis etwa 280m 6stlich der Kreuzung
Lineburger Stral3e eine Larmminderung am Tag von 2,1 dB(A) =3 dB(A), in der
Nacht von 1,7 dB(A) = 2 dB(A) bewirkt. Gleichzeitig liegt tagsiiber die berechne-
te Immission mit 68,9 dB(A) unter dem Immissionsrichtwert von 70 dB(A),
nachts liegt sie mit 61,9 dB(A) Uber dem Immissionsrichtwert von 60 dB(A).
Nachts wird aber lediglich eine Pegelminderung von aufgerundet 2 dB(A)
erreicht. Damit liegen die Voraussetzungen fur eine stral3enverkehrsrechtliche
Anordnung einer Reduktion der zulédssigen Hochstgeschwindigkeit von

100 km/h auf 70 km/h nicht vor.

In den Berechnungen wird fir den Lkw-Verkehr sowohl im Bestand wie auch
bei 70 km/h eine Geschwindigkeit von 60 km/h angenommen. Diese gilt ent-
sprechend § 3 StVO fir Lkw mit mehr als 7,5t. Fur Lkw zwischen 3,5 und 7,5t
betragt die Hochstgeschwindigkeit 80 km/h.

Es wird empfohlen, in einer erneuten Berechnung differenzierte zulassige
Hoéchstgeschwindigkeiten fir die verschiedenen Lkw-Klassen anzusetzen. Nach
der RLS-90%, die aktuell gemaR der Larmschutz-Richtlinien-StV bei straen-
verkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahmen weiterhin anzuwenden sind, ist
dies aber nicht vorgesehen. Bei einer Anderung der anzuwendenden Berech-
nungsvorschrift auf die RLS-19 ware eine Differenzierung maoglich.

5 Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Bundesministerium fur
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Straenbau (ARS)
Nr. 8/1990
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5.2  Fahrbahnsanierung und Einsatz larmmindernder Fahr-
bahnbeléage

5.2.1 Grundséatze und Wirkungen

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke Ubt einen entscheidenden
Einfluss auf die Hohe des Kfz-La&rms aus. Die Sanierung von Fahrbahnoberfla-
chen ist eine kontinuierliche Aufgabe, bei der neben der Larmsanierung auch
andere Fragestellungen zu bericksichtigen sind (Leitungs- oder sonstige
Arbeiten im Straldenraum, Finanzierbarkeit, ....).

Das nachfolgende Konzept stellt die Prioritdten und mégliche Mal3nahmen der
Fahrbahnsanierung aus Sicht der Larmaktionsplanung dar.

Sanierung schadhafter Fahrbahnbelage

Mit der Sanierung schadhafter Asphaltbeldge kann eine Larmminderung um 1
bis 2 dB(A) erreicht werden, die allerdings mit den bestehenden Berechnungs-
vorschriften nicht darstellbar ist.

Fahrbahnbeldage mit Larmminderungswirkungen

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke bt einen entscheidenden
Einfluss auf die Hohe des Kfz-Larms aus. Die Rollgerausche der Reifen werden
durch die Bauweise der Straliendeckschicht, die eingesetzte Gesteinskérnung
und den Zustand der Fahrbahn beeinflusst.

Die Rollgerausche der Reifen entstehen vor allem durch zwei Mechanismen:
Durch das sogenannte ,air pumping“ (Ansaugen und Ausstof3en von Luft
zwischen Reifen und Fahrbahn) und durch die Schwingungsanregung der
Reifen. Beide Effekte kdnnen durch eine angepasste Bauweise reduziert
werden. Je hoher die Geschwindigkeit ist, desto mehr fallt der Effekt des ,air
pumping® ins Gewicht, bei niedrigen Geschwindigkeiten spielt auch die Schwin-
gungsanregung der Reifen eine wichtige Rolle.

StralRenbeldge mit hohem Hohlraumgehalt kbnnen das Phanomen des

»air pumping“ reduzieren und sind deshalb larmtechnisch vorteilhaft. Den
hdchsten Hohlraumgehalt und die hdchste LArmminderungswirkung aller
gangigen StralRenbelage weisen offenporige Asphalte auf. Weitere hohlraum-
reiche Bauweisen sind larmarme Splittmastixasphalte, larmarme Gussasphalte
und larmoptimierte Asphaltdeckschichten. Hohlraumreiche Bauweisen haben
den Nachteil, dass die Beldge weniger widerstandsfahig gegentiber horizonta-
len Belastungen sind und somit oft eine geringere Lebensdauer aufweisen als



klassische Asphaltdeckschichten. Offenporige Asphaltdeckschichten kommen
insbesondere aul3erorts bei héheren Geschwindigkeiten zur Anwendung.

Durch eine besonders ebene Oberflache der Fahrbahn werden die Reifen
weniger zu Schwingung angeregt. Besonders ebene Stral3enbelage sind daher
ebenfalls [Armtechnisch vorteilhaft. Bauweisen mit einer besonders ebenen
Oberflache sind unter anderem Asphaltbetone mit kleinem GréRtkorn und
Dunnschichtbelage im Heil3einbau.

Im Hinblick auf die Gesteinskdrnung sind generell ein kleines GréR3tkorn und
eine kompakte Kornform gunstig fur die Larmentwicklung. Auch beim Abstreu-
material ist es larmtechnisch vorteilhaft, ein kleines Gro3tkorn oder gar keine
Abstreuung einzusetzen.

Die unterschiedlichen Emissionsverhalten einzelner StralRenbeldge werden in
den Richtlinien fir La&rmschutz an Straf3en (RLS-19) sowie in der Berechnungs-
vorschrift fur die Larmkartierung ,BUB* % beriicksichtigt. In Tabelle 13 sind die
anzuwendenden Abschlage bei larmmindernden Fahrbahnoberflachen nach
RLS-19 fir den Geschwindigkeitsbereich < 60 km/h dargestellt. Diese bilden
den aktuellen Stand der Technik ab.

Tabelle 13: Korrekturwerte fur unterschiedliche Straendeckschichttypen nach
RLS-19 fir den Geschwindigkeitsbereich < 60 km/h

StraRendeckschichtkorrektur
Dsp,spT,FzG (V)
flir Geschwindigkeiten

StraBendeckschichttyp <60 km/h [dB(A)]

Pkw Lkw
Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0
Splittmas_t_ixasphalte SMA 5* und SMA 8* mit 26 18
Abstreukdrnung 1/3 ' !
Asphaltbetone < AC 11* mit Abstreukérnung 1/3 -2,7 -1,9
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA** -3,2 -1,0
Dunne Asphaltdeckschichten in HeiBbauweise auf 3.9 0.9

Versiegelung aus DSH- V 5***

* nach ZTV-Asphalt-StB 07/13
* nachELAD
*** nach ZTV BEA-StB 07/13

In der BUB ist die Berechnung komplexer, feste Abschlage fur larmmindernde
Fahrbahnoberflachen werden hier nicht verwendet. Stattdessen werden fir
unterschiedliche Fahrbahnoberflachen unterschiedliche Parameter in den

5 Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen, a.a.O.
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Formeln zur Berechnung der StralRenlarmemissionen berechnet, um den
Einfluss der Fahrbahnoberflache zu bericksichtigen.

In einer Veréffentlichung des Umweltbundesamtes zu Larmminderungseffekten
von MalRnahmen wurde ermittelt, welche Larmminderungen sich durch ver-
schiedene Fahrbahnbelége insgesamt ergeben, bei einem Verkehrsmix von
Pkw und Lkw®8. Die Ergebnisse sind in Tabelle 14 dargestellt. Bei innerortlichen
Straf3en mit mittlerem oder geringem Lkw-Anteil sind ggf. noch héhere Larm-
minderungen mdéglich (insbesondere bei LOA und DSH-V). Auch durch As-
phaltbetone mit kleinerem GréRtkorn kann ggf. eine héhere La&rmminderung
erreicht werden.

Tabelle 14: Larmminderungswirkung unterschiedlicher Fahrbahnoberflachen nach
UBA (2023)% bei 50 km/h und einem Verkehrsmix aus Pkw und Lkw

Larmminderungswirkung

StraBendeckschichttyp bei 50 km/h [dB]

Nicht geriffelter Gussasphalt 0
Splittmastixasphalt SMA 8 -24
Asphaltbeton AC 11 -25
Larmtechnisch optimierter Asphalt LOA -2.3

Dinne Asphaltdeckschicht in HeiBbauweise auf Versie-

gelung DSH-V 5 nach ZTV BEA-StB 07/13 -23

Fur viele Belage liegen noch keine ausreichenden Erfahrungen vor, die in einer
standardisierten Bauweise fixiert sind. Welcher Belag letztendlich als sinnvoll
ausgewabhlt wird, hdngt von den 6rtlichen Gegebenheiten und Anforderungen
ab.

5.2.2 Empfehlungen zur Fahrbahnsanierung

Aktuell plant die Stadt - in Abstimmung mit der Niederséachsischen Landesbe-
horde fur StraRenbau und Verkehr als StralRenbaulasttréger der B 188 - die
Fahrbahnsanierung der Lineburger StralRe/ Hamburger Straf3e nérdlich der

B 188 fiir 2024 und die Umgestaltung der Christinenstift -Kreuzung fiir 2025. Im
Zuge der Fahrbahnsanierung wird empfohlen, einen larmmindernden Belag
einzusetzen.

56 Larmaktionsplanung — Larmminderungseffekte von MaRnahmen, Umwelt-
Bundesamt, Juli 2023

57 ebenda



Im Zuge weiterer zukiinftig erforderlichen Fahrbahnsanierungen auf der B 188
wird empfohlen, einen larmmindernden Belag einzusetzen.

53 Aktiver Schallschutz

5.3.1 Grundsatze und Wirkung

Der Einsatz von Schallschutzwénden ist fur nicht direkt angebaute Stral3en
ohne Erschlielungsfunktionen unter Berlcksichtigung weiterer Kriterien prinzi-
piell mdglich. Die moglichen Wirkungen von Schallschutzwénden auf die
Schallimmissionspegel ergeben sich insbesondere in Abhangigkeit von der
Hohe und dem Abstand des Emissionsortes zum Immissionsort. Je héher die
Schallschutzwand ist oder umso ndher sie an der Quelle bzw. dem Empfanger
steht, desto mehr Wirkung kann sie entfalten. Mit zunehmendem Abstand der
Bebauung von der Wand sinkt das Minderungspotential.

,Damit Wande und Walle ihre volle Wirkung entfalten, muss der direkte Schall-
ausbreitungsweg zwischen dem Immissionsort (zum Beispiel dem Gebaude)
und der StralRe deutlich unterbrochen werden.“8

® Abbildung 9: Schema zur Wirkung einer Schallschutzwand fiir unterschiedliche
Wandhohen fur Absténde zwischen Stral3enachse und Immissionsort von 10m bis
100m>°®

l 10m ... 100m

Aufgrund der beschriebenen Einflussfaktoren lasst sich keine definitive Wirkung
von Schallschutzwénden benennen. Die tatséchliche Pegelminderung ist immer
vom Einzelfall abhangig.

58 Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wurttemberg Gute
Beispiele fiir MaBnahmen zur La&rmminderung, Arbeitshilfe fir die Larmaktionspla-
nung, 2012, S. 28

Landerausschuss fir Immissionsschutz - AG Larmaktionsplanung, LAI-Hinweise zur
Larmaktionsplanung, aktualisierte Fassung vom 09. Marz 2017, S. 32
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Aus den grundlegenden Aussagen zur Wirkung von Schallschutzwanden
ergeben sich Empfehlungen zum Bau von Schallschutzwanden:

Entscheidend fir die Pegelminderung ist die effektive Schirmhéhe, d.h. die
Uberhéhung.

Abschirmungen sollten so nahe wie mdglich an der Schallquelle stehen.

Mit Abschirmungen sollten mindestens Pegelminderungen von 5 dB(A)
erreicht werden.

Schirme unmittelbar am Immissionsort sind auch wirksam, werden haufig
aber als stérend empfunden (Sichtbehinderungen, Beschattung, ...).

Neben der erforderlichen H6he miussen Schirme auch in der L&nge ausrei-
chend dimensioniert werden.®®

Sofern der Larm an der Quelle nicht weiter zu begrenzen ist, stellt die Errich-
tung einer Schallschutzwand eine geeignete Maflnahme zur Abschirmung vor
Larm dar.

5.3.2 Empfehlungen zum aktiven Schallschutz

An der Nordseite des Larmschwerpunkts B 188 Bromer Stral3e besteht bereits
ein Larmschutzwall zwischen der Anschlussstelle an die B 4 und der Kreuzung
Laneburger Stralie.

Zur Entlastung der larmbetroffenen Wohngebaude an der Siidseite der B 188
Bromer Stral3e wird empfohlen, auf der bereits vorhandenen Béschung die
Errichtung einer Larmschutzwand zu prifen. Aufgrund der vorhandenen
Topografie und der erhdhten Lage des Immissionsortes wiirde auch der Bau
einer niedrigeren, kostenglnstigeren Schallschutzwand unmittelbar an den der
B 188 zugewandten Grundstiicksgrenzen einen guten Larmschutz ermdglichen.

Der Bau einer Schallschutzwand an der Suidseite des Larmschwerpunkts B 188
Bromer Stral3e ist grundsatzlich im Zuge der Larmsanierung nach VLarmSchR
97 maglich, da die Immissionsgrenzwerte zur Larmsanierung®? fiir reine und
allgemeine Wohngebiete an Bundesfernstralen sowohl tags (Loen ab 64 dB(A))
als auch nachts (Lnight ab 54 dB(A)) voraussichtlich Gberschritten werden (nach
BUB).

60 Aktionsprogramm Umwelt und Gesundheit Nordrhein-Westfalen (APUG NRW),

Vorbeugender Gesundheitsschutz durch Mobilisierung der Minderungspotentiale bei
StraBenverkehrslarm und Luftschadstoffen, Mdglichkeiten und Grenzen der Stadt-
planung am Beispiel Bottrop-Ebel, 2006, S. 120

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstrafRen in der Baulast des
Bundes (VL&rmSchR 97), s. auch Kapitel 1.5.2
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schutzmalinahmen in Form von Wanden oder Wallen in Abstimmung mit dem Runde 4

zustandigen StraRenbaulasttrager (Niedersachsische Landesbehérde fir
StralRenbau und Verkehr) zu prifen. Entsprechende Festsetzungen kdnnen im
Rahmen der verbindlichen Bauleitplanung (Bebauungspléane) getroffen werden.
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54 Passiver Schallschutz

5.4.1 Grundsatze und Wirkungen

Neben Maflinahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver
Larmschutz) kénnen Malinahmen am Immissionsort (passiver Larmschutz) zur
Reduzierung der Larmbelastungen beitragen. Passive SchallschutzmaRhahmen
sollten nachrangig zu den Bemuhungen eines aktiven Larmschutzes an der
Quelle behandelt werden und insbesondere dort zum Einsatz kommen, wo
sonst keine Mdglichkeiten einer Reduzierung der LA&rmemissionen gesehen
werden.

Durch Malinahmen des passiven Schallschutzes sollen die Umfassungsbautei-
le eines Wohngebaudes so verbessert werden, dass i.d.R. die Innenpegel in
schutzbedirftigen Raumen®? von 40 dB(A) am Tage und 30 dB(A) in der Nacht
nicht tiberschritten werden. Umfassungsbauteile sind Bauteile, die Raume von
Wohngebauden nach aul3en abschlie3en, dazu z&hlen insbesondere Fenster,
Tilren, Rollladenkasten, Wande, Dacher sowie Decken unter nicht ausgebauten
Dachrédumen.

Bei der Verbesserung der Schalldammung der Aul3enbauteile stellen die
Fenster in der Regel die grofiten Schwachstellen dar. Die Pegelminderung
durch Schallschutzfenster wird allerdings nur bei geschlossenem Fenster
erreicht. Um ein gesundes Wohnklima sicherzustellen, erfolgt daher vielfach der
kombinierte Einbau von Schallschutzfenstern mit Schalldammltftern.

Die MaRnahmen zum passiven Schallschutz haben den zusatzlichen Effekt,
dass sie in der Regel auch zu einer Verbesserung der Warmedammung der
Gebaude fuhren. Somit besteht hier die Moglichkeit der Nutzung von Synergie-
effekten von larmmindernden MalRnahmen und MalBhahmen zur Verbesserung
des Klimaschutzes.

62 Schutzbedurftige Raume geman den Vorgaben flr die Larmsanierung im Sinne der
Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97)
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5.4.2 Empfehlungen zu passivem Schallschutz

Die Forderung passiver Schallschutzmaf3nahmen ist fir Bundesfernstraf3en in
der Baulast des Bundes auf der Grundlage der Richtlinien fir den Verkehrs-
larmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes (VLarmSchR)
moglich.

Fur den Fall, dass fir den ermittelten Larmschwerpunkt nach Prifung der
Mafnahmenvorschlage keine aktiven Malinahmen verbleiben, werden Mal3-
nahmen des passiven Schallschutzes empfohlen.

Vorgeschlagen wird, dass die Stadt Gifhorn weiterhin Informationen zum
passiven Schallschutz (Larmsanierung) zur Verfiigung stellt und tber Férder-
moglichkeiten informiert.

Die Forderung von passiven Schallschutzmafinahmen ist dariiber hinaus nicht
larmschwerpunktabhangig und fir jedes Gebaude mdglich, das Larmbelastun-
gen oberhalb der Sanierungsgrenzwerte aufweist. Auch die Einzelgebaude an
der B 4 und der B 188 kénnen damit gegen Larm geschitzt werden.



6 Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der Offent-
lichkeit, dass sowohl strategische Larmkarten als auch Aktionsplane der
Offentlichkeit zuganglich gemacht werden miissen. Die Information muss
,deutlich, verstandlich und zugénglich“ sein. Die Offentlichkeit soll jedoch nicht
nur informiert werden, sondern auch die Moglichkeit zur Mitwirkung erhalten.
Die Ergebnisse der Mitwirkung sollen beriicksichtigt werden und die Offentlich-
keit Uber die getroffenen Entscheidungen informiert werden.

Zum Entwurf der Larmaktionsplan-Fortschreibung wurde vom 15.03.2024 bis
einschlieRlich zum 15.04.2024 eine Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt. Der
Entwurf konnte beim Fachbereich Stadtentwicklung sowie auf der Homepage
der Stadt Gifhorn (online unter: Stadtebauliche Themen | Stadt Gifhorn (stadt-
gifhorn.de) eingesehen werden. Im Auslegungszeitraum bestand die Moglich-
keit, schriftlich oder personlich eine Stellungnahme zum Entwurf der Larm-
aktionsplan-Fortschreibung abzugeben. Zeitgleich wurden die Trager 6ffentli-
cher Belange beteiligt.

Von folgenden Trégern offentlicher Belange liegen Stellungnahmen vor:
Handwerkskammer BS-LG-STD (keine Anregungen/Bedenken)
Staatliche Gewerbeaufsichtsamt BS (keine Anregungen/Bedenken)

NLSTBV (Niederséchsische Landesbehérde fur StraRenbau und Verkehr)
(11.04.2024)

Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben (11.04.2024)

Fachbereich Bauordnung und Ortsplanung (Kreisarchéologie) des Landkreis
Gifhorn (11.04.2024)

KONU (Koordinationsstelle Natur- und Umweltschutzverbande im LK GF)
(08.04.2024)

Die NLSTBV verweist darauf, dass es sich bei den betroffenen Abschnitten der
B 4 und der B 188 um Freie Strecken handelt.

Zu den Empfehlungen zu Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutz-
grinden weist das NLSTBV auf die gesetzlichen Grundlagen gemaf § 45 Abs.
9 StVO hin: nach dieser ist eine Senkung der zuléassigen Hochstgeschwindigkeit
nur dort zuldssig, wo dies aufgrund der besonderen Umstande zwingend
geboten ist. Insbesondere dirfen Beschrankungen und Verbote des flieRenden
Verkehrs nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen drtlichen
Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in § 45 StVO genannten Rechtsguter erheblich tbersteigt.
Dabei ist maf3geblich, ob die Larmbeeintrachtigung jenseits dessen liegt, was
unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsuib-
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lich hingenommen werden muss. AuRerdem muss eine Pegelminderung um
3,0 dB(A) durch die stralRenverkehrsrechtliche MalRnahme bewirkt werden.

Um dies zu ermitteln ist eine ortliche Verkehrserhebung durch die NLStBV
durchzuflihren.

,Eine erforderliche Verkehrsbehordliche Anordnung ware durch die Verkehrs-
behorde der Stadt Gifhorn, nach entsprechender Abwéagung, vorzunehmen.
Hierfur wére fur die betreffenden Streckenabschnitte der BundesstralRen
zunachst eine ortliche Verkehrserhebung durch die NLStBV durchzufihren. Die
Berechnung des Verkehrslarms hat dann gemaf Nr. 2.2 Larmschutzrichtlinien-
StV mit den aktuell erhobenen Verkehrsmengen zu erfolgen. Eine friihzeitige
Beteiligung der NLStBV, Geschéftsbereich Wolfenbuttel, ist hierfiir zwingend
erforderlich.”

Zur MaBnahmenempfehlung, einen larmmindernden Asphalt einzubauen,
verweist sie darauf, dass bei Fahrbahnsanierungen in larmsensiblen Bereichen
in der Regel Asphaltdeckschichten mit einem Abminderungswert von ca. - 2,0
dB(A) verwendet wird. Dariiber hinaus wird die B 4 momentan Uberplant und
eine Beseitigung der in Kapitel 3.1 beschriebenen Querrillen ist daher abseh-
bar.

Bezugnehmend auf die Empfehlungen zum aktiven und passiven Schallschutz
verweist sie auf die Freiwilligkeit von Larmsanierungen an Bundesfernstral3en.
Diese Larmschutzmalinahmen sind mdglich, wenn die Auslésewerte fir die
Larmsanierung an Straf3en in der Baulast des Bundes Uberschritten werden.
Die konkrete Entscheidung fiir oder gegen eine Mal3nahme erfolgt mittels einer
Variantenuntersuchung. Dafir werden Schallschutzmal3nahmen variiert und
jeweils die Kosten je Schutzfall bestimmt und eine Vorzugsvariante unter
Berucksichtigung der VerhaltnisméRigkeit ausgewahlt. Ist eine aktive L&rm-
schutzmafinahme nicht verhaltnismafig, da die Kosten je Schutzfall unverhalt-
nismanRig hoch sind, kdnnen passive Schallschutzmalinahmen vorgesehen
werden. Die Rahmenbedingungen der Larmsanierung sehen fir diesen Fall
einen Eigenanteil in H6he von 25 % fiir den Eigentiimer des betroffenen
Objektes vor.

Die Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben auf3ert keine Bedenken bezlglich
ihrer Liegenschaften, aber verweist darauf, dass die Deutsche Bundesstiftung
Umwelt (DBU) als Besitzerin einer betroffenen Liegenschaft zu beteiligen ist.

Der Fachbereich Bauordnung und Ortsplanung (Kreisarch&ologie) des Land-
kreis Gifthorn verweist darauf, dass bei baulichen Mal3nahmen (z.B. Schall-
schutzwanden) Kulturdenkmaler betroffen sein kénnen und bittet um Ergén-
zung, dass archaologische Funde unverzuglich der Unteren Denkmalschutzbe-
horde / der Kreis- und Stadtarchéologie (Herr Dr. Eichfeld, Tel. 05371/3014) zu
melden sind. Die Fundstelle muss unverandert bleiben und ist vor Schaden zu
schitzen.
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Die KONU (Koordinationsstelle Natur- und Umweltschutzverbande im LK GF) Stadt Gifhorn
bittet um die Ergédnzung von Begriinungsmafnahmen wie Pflanzungen von Larmaktionsplan
Hecken und Einzelbdumen sowie Begriinung von Gebauden (Fassadenbegru- Runde 4

nung) wegen ihrer schallabsorbierenden Wirkung in Kapitel 5 MalZnahmen
Larmaktionsplan.

Mai 2024

Die Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange liegen im Fachbereich
Stadtentwicklung der Stadt Gifhorn im Original vor und kénnen dort eingesehen
werden.

Aus der Beteiligung der allgemeinen Offentlichkeit liegt kein Beitrag vor.

Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung erfordern keine Uberarbeitung des
Larmaktionsplans:

Die NLSTBV weist u.a. auf die gesetzlichen Grundlagen und erforderliche
weitere Schritte bei einer Umsetzung der empfohlenen MafRnahmen hin. Fir
die diskutierte Geschwindigkeitsreduzierung ist dies bereits mit dem Ergeb-
nis erfolgt, dass auf Basis der aktuellen Berechnungsvorschriften die Vo-
raussetzungen fir eine Geschwindigkeitsreduzierung nicht vorliegen.

Dem Hinweis der Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben, dass die Deutsche
Bundesstiftung Umwelt (DBU) als Besitzerin einer betroffenen Liegenschaft
zu beteiligen ist, wird nicht nachgegangen, da die erwahnte Liegenschaft
(WE 209451 — Wesendorf DBU) auRRerhalb des Verwaltungsgebietes der
Stadt Gifhorn (nordlich der Ortschaft Kastorf) liegt.

Der Hinweis des Fachbereichs Bauordnung und Ortsplanung (Kreisarchao-
logie) des Landkreis Gifhorn bezieht sich auf eine mogliche Umsetzung der
empfohlenen Maflnahme an der B 188, die durch den Baulasttrager
NLSTBYV erfolgt. Die Beriicksichtigung des Hinweises liegt beim Stral3en-
baulasttrager und ist kein Thema der Larmaktionsplanung.

Der Bitte des KONU um die Ergénzung von BegriinungsmalRnahmen wird
aufgrund der raumlich begrenzten Larmproblematik an der nicht direkt an-
gebauten B 188 nicht gefolgt. Der betroffene Bereich weist bereits einen
hohen Grunanteil auf, dariber hinaus kénnen Fassadenbegriinungen
grundsatzlich von der Stadt zwar gefoérdert werden, aber ein Einfluss auf die
Umsetzung besteht nicht.
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